
Items « Premier Vol » 
portant le timbre émis 
le premier juin 1935 et 
honorant la Gendarmerie 
Royale du Canada (GRC) 

Au début du 20ième siècle, plusieurs communautés canadiennes isolées 
n'étaient accessibles que par certains moyens de transport : le canot 
d'écorce en été et le traineau à chiens en hiver. On voyageait uniquement 
par bateau entre l'Europe et l'Amérique du Nord. -- À cette même époque, 
l'avion commença à jouer un rôle de premier plan dans le transport des 
personnes et des marchandises. Des trajets furent officiellement établis et 
on commença à transporter le courrier par avion. 

Le temps passant, lorsqu'un vol, sur un trajet donné, transportait du 
courrier pour la première fois, on prit l'habitude de réaliser des enveloppes 
souvenir qui, avec les années, ont d'abord été qualifiées de Plis « Premier 
Parcours Officiel », puis de Plis « Premier Vol Officiel». Ces souvenirs 
portaient au recto, l'oblitération du lieu de départ; on voyait aussi au recto, 
un cachet particulier à chaque lieu de départ. L'oblitération du lieu 
d'arrivée apparaissait habituellement au verso. Dans les pages qui suivent, 
voici quelques {marques postales - cachets} apparaissant sur des 
enveloppes ainsi que sur des cartes postales « Premier Vol », ces items 
portant un timbre honorant la Gendarmerie Royale du Canada. 

CANADIAN AIRWA YS LIMITED 
AIRWAYS BUlLOINQ 

WINNIPEG, MAN. 

ViaA...r Mail Prince ~lhert - Norite Bay 

FIRST OFFICIAL FLIGHT 
PRINCE ALBfRT·NORITEBAY 

Cachet« Premier Vol » 
Le 12 juillet 1937 

De Prince Albert, Sask 
Vers Norite Bay, Sask 

Pilote = W. F. Windrum 

Compagnie d'aviation = 
Canadian 

Airways Limited 

2 496 pièces de courrier 

Cachet = hydravion 
survolant un gendarme 

à cheval 



Plan de la présentation 

Introduction= page 1 

Plan= page 2 

Présentation des items par ordre chronologique = page 2 et suivantes 

Conclusion 

Bibliographie consultée 

Liste des items présentés 

31 juillet 1935; vol Halifax - Sidney 

12 mai 1936; vol Lakehurst, USA - Francfort, Allemagne 

19 mai 1936; vol Kenora - Machin 

08 juin 1936; vol Red Lake - Golden Arm 

21 juillet 1936; vol Haileybury - Mud Lake 

21 juillet 1936; vol Mud Lake - Haileybury 

18 novembre 1936; vol Île à La Crosse - Buffalo Narrows 

18 novembre 1936; vol Île à La Crosse - La Loche 

18 novembre 1936; vol Buffalo Narrows - La Loche 

19 novembre 1936; vol La Loche- Buffalo Narrows 

19 novembre 1936; vol Buffalo Narrows - Île à la Crosse 

18 décembre 1936; vol Natashquan- Rimouski 

13 janvier 1937; vol Fort Nelson - Fort St. John 

13 janvier 1937; vol Fort St. John - Gold Bar 

13 janvier 1937; vol Fort St. John - Finlay Forks 

15 janvier 1937; vol Fort Grahame- Fort St. John 



15 janvier 1937; vol Finlay Forks - Fort St. John 

21 avril 1937; vol San Francisco - Hong Kong+ Macao 

02 juin 1937; vol Prince George - Manson Creek 

02juin 1937; vol Prince George- Takla Landing 

05 juin 1937; vol Prince George - Fort Grahame 

05 juillet 1937; vol Edmonton- Fort Nelson 

05 juillet 1937; vol Fort Nelson - White Horse 

13juillet 1937; vol Norite Bay- Prince George 

10 août 1937; vol Montréal - Burlington 

26 janvier 1938; vol Prince George - Germansen Landing 

26 janvier 1938; vol Germansen Landing - Prince George 

12 mars 1938; vol Prince George- Ware 

14 mars 1938; vol Ware - Prince George 

16 mars 1938; vol Baltimore- Bermuda 

03 mai 1938; vol White Horse - Fairbanks 

03 mai 1938; vol White Horse - Juneau 

04 août 1938; vol Vancouver- White Horse 

02 mars 1939; vol Winnipeg- North Bay 

24 juin 1939; vol Shediac - Foynes 

01 juillet 1939; vol Shediac - New York 

05 août 1939; vol Montréal - Foynes 

03 janvier 1941; vol Moncton - Bangor 



31 juillet 1935. Vol Halifax - Sydney; Walter Fowler était le 
pilote de l'avion de la Canadian Airways. --- Il y avait 1 878 pièces 
courrier sur ce vol. --- Dateur cercle continu 22mm avec vagues. 
Le cachet montre l'ancienne horloge de la Citadelle d'Halifax en Nouvelle­
Écosse (N.É.). Opérationnelle depuis le 20 oct. 1803, cette horloge 
fonctionnerait toujours avec son mécanisme d'origine. 

31st July, 1935. 

oA AIJ:? 
C;. 1t 
~ ''. ,1/,. -" ' ~ 

~-,.•, i 1'. 1 I f. ,".,,..• . 
' . ·, ~ ~ -ï., Via Special Air Mail Flig 

HALIFAX - SYDNEY 

Mr.Jas.W.Houlden 

Brownsb:urg, 

Tarif 10 <t: régime intérieur par avion, 1ière once= 6 <t + payé en trop= 4 <t 
Verso: arrivée le même jour à Sydney N.5.; dateur cercle continu 21mm 

Pli Premier Jour: cachet montrant l'horloge+ timbre émis le 29-06-1984 

JUNE 21st, 1949 

FIRST DAY COVER 

~- -....-

Oblitération 
au verso de 
l'enveloppe 



12 mai 1936. Zeppelin Hindenburg (page 1) 
Vol de Lakehurst, USA vers Francfort, Allemagne 

Grâce à une entente avec la poste des USA, un total de 851 pièces de 
courrier canadien (frais de poste au montant de $500.80), a été pris en 
charge par le Hindenburg, lors de son premier voyage avec courrier le 12 
mai 1936. ------ Le départ (un retour vers l'Allemagne) eut lieu le 12 mai 1936 
à 03h.28; un cachet de Lakehurst, USA, a été appliqué sur les pièces. --­
L'arrivée à Francfort, Allemagne, eut lieu le 14 mai 1936 à 04h.41; une 
oblitération duplex fut alors apposée au verso des pièces de courrier. 

Tarif postal = 60~ la demie once. 

Uaited State• Cachet 

Via .Air Mail . 
***lt-•, **"'**** 

Montreal- New Yor·l:, N.Y. 
***~*****~**~*~**~*~~~~ 
Zeppelin ttHindenourgtt 
New York- I'r~ukrurt/Uain. 
************•*****~***** 

~,-%;)_~ 
~-~-=! 
.r<-:-- =---""'== 

~~-~~ 
MIT LUFTSCHIFF ~ 
HINDENBURG BHoRDERT 

German Bachtamps 

·,l,.es-J8f NtiN 'ARMl4&ij 

'Z I ·o . j ·t1 • 9l xog 
,. Jf 'H~l3NHOS T'il8 

Zeppelin "Hindenburg" . 
**:ii-*:ii-)1<**** 

::Sil"i. Schneider .. :r . "' 
c/~~err Wal ter Elbel, 
Schl4den;/Horz', ; 
Ger,màny . 
**~ :,I(*** 



12 mai 1936. Zeppelin Hindenburg (page 2) 
Vol de Lakehurst, USA vers Francfort, Allemagne 

Cette enveloppe à destination de l'Angleterre a été postée à Montréal, le 08 
mai 1936, 14h.00. Trois marques duplex Station « B », plus rectangle 46mm 
X 18mm avec Air Mail, plus Special Delivery / Livraison spéciale sur deux 
lignes. Le cachet premier vol « First Flight » a été apposé à Lakehurst, 
États-Unis. -·· Le verso de l'enveloppe montre une oblitération duplex de 
Francfort, Allemagne, ainsi qu'une oblitération circulaire 23mm, apposée 
en transit à 1 Sh.00, à Montréal. Tarif 60 ff, la ½ once. 

BYAI~ MAIL, 
PAR AVION i 

~L.•11...;~ 

AIR 

· ·Hindenberg 

F'4fl~ ~ 

MA 1 

'.-r - .. "...- --- ,, , , .. 
r ··Ns- ATL.A. 

' 



12 mai 1936. Zeppelin Hindenburg (page 3) 
Vol de Lakehurst, USA, vers Francfort. Allemagne 

Cette enveloppe à destination de l'Angleterre a été postée de Vancouver le 
05 mai 1936. On distingue deux marques cercle continu 22mm. Le cachet 
premier vol « First Flight » a été apposé à Lakehurst, États-Unis. --- Le 
verso de l'enveloppe montre l'oblitération duplex de Francfort, Allemagne. 

Le tarif en vigueur était de 60~ la ½ once; or ici, il manque 10 ~ au tarif. 

Via Airship HINDENBURGH. 
VIA NE\'{ YORK ---

LAl<EHURs-r 
ITf:~ATI.ANT_19 

+ - :-~-~ 

~ - ~ -~~:---=-i. --; .. lGHT 

r 
(" 

·--
"y-

\
. ·I. ~ 
' '1i1 )1 

X~• '°'r - ~ . !)." 
ilqt;. ~~" 

"'' . ûl·~ ' 

Mr. J . Frankli11, 
Hollies Avenuéj\ 

Crowminster, ~J 
West Byfleet:, 

Surrey, ·England. 



19 mai 1936. Vol de Kenora, Ont., vers Machin, Ont. 

u . R J , 

Tarif 16 <t : par avion Canada, 1 ière once = 6 <t + enregistrement = 10 <t 

La ville de Kenora est située au nord-ouest de la province d'Ontario, sur le 
bord du Lac des Bois; l'appellation anglaise du lac, est Lake of the Woods. 
Sur ce cachet, on voit en avant plan, un bateau à vapeur, un coureur des 
bois dans son canot d'écorce, un hydravion et deux canards; et 
probablement, Kenora en arrière-plan. À l'origine Kenora, se nommait 
Portage-aux-Rats (Rat Portage) et faisait partie de la province du Manitoba. 
La ville fut transférée à la province d'Ontario en 1892 et elle prit le nom de 
Kenora en 1905. 

Verso partiel de l'enveloppe 



! 

1 

1 

08 juin 1936. Vol de Red Lake, Ont., vers Golden Arm, Ont. 

David P. Glen était le pilote de l'avion de la compagnie d'aviation Canadian 
Airways. --- L'avion transportait 3 530 pièces de courrier lors de ce vol. --­
Dateur cercle continu 23mm (2X). --- Au verso, on voit l'oblitération de 
Golden Arm, Ont., même jour, le 08 juin 1936. 

1 "'"' o.., • ~ 1tvl ~ ' 
~ ~~ - fj~eltM-~ 

G oN "< 

~- , 

1 !i' /./ ~ ~nd ~ r s tGet: 
4116)1(,,;,;;:~ ~ . . 

Tarif 10 r/,: par avion= 6 r/, + payé en trop= 4 rf, 

Red Lake est un petit village minier situé dans le nord-ouest de la province 
d'Ontario; il est connu pour sa mine d'or. Sur ce cachet, on voit un mineur, 
une lampe à son casque, en train de percer le roc, dans une galerie 
souterraine. Dans les années 1930 - 1940, les mineurs utilisaient ce genre 
de foreuses sur pattes, dont la progression avant se faisait à manivelle; le 
but étant d'approfondir un trou afin d'y placer de la dynamite. 

Verso partiel de l'enveloppe; une seule oblitération 

1546 CRESCENT STREET 

APT . 4 

• ~- 4'. 4~ }f;·, 
.,. . •. ·~. 

·--· 1 

-~ 



21 juillet 1936. Vol de Haileybury, Ont., vers Mud Lake, P.Q. 
Ici, on survole le Lac Témiscamingue pour aller d'une ville à l'autre. 

D. F. MacDonald était le pilote de l'avion de la cie Dominion Skyways. •·· 
L'avion transportait 5 500 pièces de courrier lors de ce vol. --- Dateur cercle 
continu 23mm (2X) + marque d'enregistrement rectangulaire 49mm X 
22mm. --- Verso, oblitération de Mud Lake, P.Q., même jour, 21 juillet 1936. 

F I RST OFFICIAL FLIGHT 
PAEMI ER VOL OFFICIEL 

HAILEYBURY·MUO LAKE 
'- --------· 

VIA AIR MAIL 
Haileybu~y-Mud L; 

Cachet 
bilingue :;c ~\'S 

Gl>-~ig~t~~ ~~1t 

FIR::iT OFFl:'.:IAL FLIGHT 
PREMIER VOLOFl"ICIEL 

HAILEYBURY· MUD LAKE 

Sc11.lesier 
R.F.D. #2. 

Mr. Walter 
Box 236 
Cedar Place 
Long Island, 

HAILEYBURY, ONT. 

Huntin~ton 
Nel'f Yorh 

Tarif 22 ,t: courrier recommandé = 10 f# + par avion USA, 2 onces (6 f# 
l'once du premier juillet 1934 au 31 mai 1943) = 12 ,t 

Sur le côté Ontario du Lac Témiscamingue, Haileybury, fondée en 1889, 
doit son nom à Haileybury College, l'Alma Mater de Charles C. Farr qui s'y 
était installé vers 1883 à titre d'employé de la Compagnie de la Baie 
d'Hudson. En 2004 la ville fusionna avec la ville de New Liskeard et le 
canton de Dymond pour constituer la ville de Temiskaming Shores; 9 920 
habitants en 2016. --- Région bien connue pour ses mines d'argent. 

l 



21 juillet 1936. Vol de Mud Lake, P.Q., vers Haileybury, Ont. 
Vol retour. On survole le Lac Témiscamingue pour aller d'une ville à l'autre. 

D. F. MacDonald était le pilote de l'avion de la cie Dominion Skyways. --­
L'avion transportait 5 000 pièces de courrier lors de ce vol. --- Dateur cercle 
continu 25mm (3X) + marque d'enregistrement rectangulaire 46mm X 
22mm. --- Verso, oblitération de Haileybury, même jour 21 juillet 1936. 

Le 21 juillet 1936 est la journée d'ouverture du bureau de poste de Mud 
Lake. Le 22 mai 1937, le nom de Mud Lake a été changé en celui de 
Belleterre. Bureau de poste en opération à ce jour. --- 420 habitants en 2018 

~ - - .. 
A FTER 5 D AYS RETUR N ,:;;, • ? ·;_ 

Norman D. King / · ,'-,,.:~ ·,::· 

Che enne,Wyoming. 

R 
l MUD LAKE, P. Q, 

l ~{) / 3 
• __ __;, _ ____ "1~ifnIL"Mud Lake-Hailel.~ 

_FI RST OFFIC IAL FLI GHT 
PREMIER V OL OFFICI EL 

MU O LAKE-HAILEYBURY 

1 

f 
T" <'! 'CIA.1. FI..IG!-lr 

P R -l!ER VOL or-:--1c11a.L 

WD LAKE·HAI L.t:YBu~, 

1 3 !J 
Cachet 
bilingue 

Norman D. King 
P. O. Box 663 
Cheyenne, Wyoming. 

Tarif 16 ,t : recommandé = 10 ,t + par avion USA, 1 once = 6 ,t 

Verso partiel de l'enveloppe 

1 

1 



18 novembre 1936. Vol d'île à la Crosse, Sask., vers Buffalo 
Narrows, Sask. --- M. C. McNeal était le pilote de l'avion de la compagnie 
M & C Aviation Company. --- L'avion transportait 3 366 pièces de courrier 
lors de ce vol. --- Dateur cercle continu 24mm (2X). --- Au verso, oblitération 
de Buffalo Narrows, Sask., même jour le 18 novembre 1936. 

\~~lrvad 
f lii a Lw-(~-t;"-
~ ~ J,~ 

A 

FIRST OFFICIAL F"LI GtfT 

ILE A LA GR0SSE·8UffALD NARROYfS 
i 

Tarif 10 <t : par avion, première onze = 6 <t + payé en trop = 4 <t 

Cachet : Trading Post depuis 
1 1778 / 1779 (selon les sources) 

de la Cie de la Baie d'Hudson. 
Poste de bois rond (fortifié) et 
tepee indiens, canots d'écorce 

Verso partiel de l'enveloppe 

Arrivée : une seule oblitération 
BUFFALO NARROWS SASK. / 
PM/ NO 18 / 36; le 18 nov. 1936 



18 novembre 1936. Vol d'Île à la Crosse, Sask., vers La Loche=------"--" 
Sask. --- M. C. McNeal était le pilote de l'avion de la compagnie M & C 
Aviation Company. --- L'avion transportait 3 472 pièces de courrier lors de 
ce vol. --- Dateur cercle continu 24mm (3X) + marque d 'enregistrement 
rectangulaire 48mm X 22mm. --- Au verso, oblitération de La Loche, Sask., 
même jour le 18 novembre 1936. 

· ~ ,.. _... a11•l! ,. 
•""' _:_ ~::,J•,,,,111';,._~ 

' FI RSï fFFICiAL FLrGMT 

ILE A LA CROSSE-LA LOCHE 

Via First Flight 

Ile a la Crosse, Saskatchewan 
to La Loche, Saskatchewan via 

Buffalo Narrows. 

Mr. M. A. Warren 

3420 Newkirk Ave. 

Brooklyn N. Y. 

tT. S . A. 

R 
1 LE A LA CROSSE, 

SASK. 

No. 

Tarif 16 <t : par avion, première onze = 6 <t + enregistrement = 10 <t 

Cachet : hydravion survolant la terre ferme où l'on voit deux ours; c'est 
probablement une femelle avec son petit. S.V.P. NE PAS approcher. 

Verso partiel de l'enveloppe 



18 nov. 1936. Vol de Buffalo Narrows, Sask., vers La Loche, Sask. 

-
VIA AIR MAIL -

@1 r/j~6'f Zj,S,A 

Tarif 16 ft : recommandé = 1 O ft + par avion = 6 ft 

Cachet : un coureur des bois, barda sur le dos, s 'apprêtant à faire du 
portage. --- NOTE : une bonne copie de ce cachet n 'a pas été trouvée dans 
nos répertoires, à ce jour. 

Verso partiel de l 'enveloppe 



19 nov. 1936. Vol de La Loche, Sask., vers Buffalo Narrows, Sask. 

M. C. McNeal était le pilote de l'avion de la compagnie M & C Aviation 
Company .••• L'avion transportait 3 277 pièces de courrier sur ce vol. 
Dateur cercle continu 24mm (3 X) + marque d'enregistrement rectangulaire 
48mm X 22mm. --- Au verso, l'oblitération de Buffalo Narrows, Sask., même 
jour le 19 novembre 1936. 

,., ..,, ..,, ..,, .,, ~ ~1--

-
VIA AIR MAIL 

FI RS,• OJrF,CIAL P'LIGHT 

l:A LOCHE·BUFFALD NARRO\ïS 

Tarif 16 ft : recommandé= 10 ft + par avion= 6 ft 

Cachet : hydravion survolant deux voyageurs en canot d'écorce dans les 
rapides + cabane en bois rond en arrière plan. •·· NOTE : une bonne copie 
de ce cachet n 'a pas été trouvée dans nos répertoires, à ce jour. 

Verso partiel de l'enveloppe 



19 nov. 1936. Vol de Buffalo Narrows, Sask., vers Île à la 
Crosse, Sask. 

M. C. McNeal était le pilote de l'avion de la compagnie M & C Aviation 
Company. --- L'avion transportait 3 267 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur cercle continu 24mm (5 X) + marque d'enregistrement rectangulaire 
48mm X 22mm. --- Au verso, l'oblitération de Île à la Crosse, Sask., même 
jour le 19 novembre 1936. 

VIA AIR MAIL 
Inau.gural Flight 
3JJ'1ALO NilBOWS - ILE A LA. OliOSSlll 

No. D 

F1RS T o,:-;,-,ctAL F"LIGHT 

BUFFALO NARROWS ~ llf A LA CROSSE 

Wf T. Wilson, Eaq. 
ll~yal Houae 
Slttton Ooldfield, lngland 

Tarif 16 <t: recommandé = 10 <t + par avion = 6 <t ---- Les lignes bleues en 
forme de croix, apposées au recto et au verso de l'enveloppe, ont été faites 
en Angleterre; à l 'époque, c'était une indication de courrier recommandé. 

Cachet : hydravion survolant trois voyageurs; canots d'écorce à leur côté; 
départ ou encore arrivée d'un portage??? --- NOTE : une bonne copie de ce 
cachet n'a pas été trouvée dans nos répertoires, à ce jour. 

.· . . , 

.. 

..... ---- - -
/40Cè:) 

,. ---~{ ';- J /' ''-;/~\) 

&
\~(1..,,1/. ' ' il-... , ;rJ 

. • ..~' ·1,_, _,. / ~ l 
y .,.._,\ " '-' ,0 ;...::_ 

. . '" <~ r: ..)_!..RD~,--..._-:- ..... -, .. 
r t. I. . ..:! , !; C,,· 

1. V\.' 1.y ,-:, \ --1/ v' ') . 
.; 

. 
l . l • 

Verso partiel de l'enveloppe 



18 déc. 1936. Vol de Natashquan, P.Q., vers Rimouski, P.Q. 

V. J. Hatton était le pilote de l'avion de la compagnie Canadian Airways. --­
L'avion transportait 2 767 pièces de courrier sur ce vol. --- Dateur cercle 
continu 24mm (2X) + marque d'enregistrement rectangulaire 48mm X 
22mm. --- Au verso, l'oblitération de Rimouski, P.Q., 19 décembre 1936; à 
noter que l'enveloppe a été oblitérée seulement le lendemain du vol. 

FIRST OFFICIALFUGKT 
PREMIER VOL OFFICIEI­

NATASHQ.UAN•RIMOUSK( 

Rt. Rev. J. B. Iudek 
Box 318 

Yukon, Oklahoma, U .S.A, ~~-~----·---~] 

Tarif 16 <t: recommandé= 10 <t + par avion= 6,; 

Cachet : hydravion survolant le fleuve Saint-Laurent où on peut y voir un 
bateau de haute mer ainsi qu'une goélette faisant la navigation sur le 
fleuve. + Sur la rive, on voit deux pêcheurs de morues sortant leurs prises 
de la barque afin de les étendre sur les vigneaux. 

Verso partiel de l'enveloppe 



13 janvier 1937. Vol de Fort Nelson, B.C., vers Fort St. John, B.C. 

Sheldon Luck était le pilote de l'avion de la compagnie United Air 
Transport. --- L'avion transportait 2 585 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur cercle continu 24mm. (2X). --- Au verso, l'oblitération de Fort St. 
John, B.C., même jour le 13 janvier 1937. 

~,~~-
/ f; Il~ ~~-s~-:-

111 ~ +~, 
FIRST OFFICIAL. FLIGtiT, 

FORT NELSON •FORT ST.JOHN 

Tarif 10 <t: par avion= 6 <t,; il y a 4 <t en trop 

Cachet : hydravion survolant un campement en bois rond. À noter que les 
cabanes aux deux extrémités sont surélevées et que l 'on peut y accéder au 
moyen d'une échelle seulement; ce qui en rend l'accès beaucoup plus 
difficile aux animaux sauvages. 

1546 CRESCENT STREET 

APT. • 

MONTREAL 

Verso partiel de l 'enveloppe 



13 janvier 1937. Vol de Fort Nelson, B.C., vers Fort 
St. John, B.C. 

Sheldon Luck était le pilote de l'avion de la compagnie United Air 
Transport. --- L'avion transportait 2 585 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur cercle continu 24mm. (5X) + marque d'enregistrement rectangulaire 
49mm. X 22mm. --- Au verso, l'oblitération de Fort St. John, B.C., même 
jour le 13 janvier 1937. 

VIA AIR MAIL 
Inaugural Flight: FORT NELSON - :ro '-.\ 

-
REGI STr:R E ) 

FIRST OFFfCtAL.FLIGHT . 

FORT NELSON· FORT ST.JOH. 

, r:-) -mnmoN,s.c.l 
, l. U No. ,31 

.. 

Tarif 10 <t: enregistrement= 10 <t + avion vers Cuba= 10 <t le ¼ d'once 

Cachet: hydravion survolant un campement en bois rond. À noter que les 
cabanes aux deux extrémités sont surélevées et que l'on peut y accéder au 
moyen d'une échelle seulement; ce qui en rend l'accès beaucoup plus 
difficile aux animaux sauvages. 

Verso partiel de l'enveloppe 



13 janvier 1937. Vol de Fort St. John, B. C., vers Gold Bar, B. C. 

Sheldon Luck était le pilote de l'avion de la compagnie United Air 
Transport. --- L'avion transportait 2 696 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur cercle continu 23mm (4X). --- L'avion est arrivé à Gold Bar, B.C., le 
même jour 13 janvier 1937, mais il n'y a aucune oblitération à cet effet. 

0'~ ~ ~y 
F. SCHROEDER, 

P.O. Box 1036, 

DURBAN, 
Air Mail Via South Africa. 

lort St.John- Gold 
Bar. 

Tarif 26 rf,: le tarif avion à destination de l'Afrique du Sud était de 25 rf, la 
demi once depuis le 1ier juillet 1935; il y a donc 1 rf. payé en trop. 
Cachet : hydravion survolant deux chèvres de montagnes, animaux que 
l'on trouve en grand nombre dans les Rocheuses. 

Verso partiel de la carte 
L'oblitération de Gold Bar, B.C., 15 jan 1937 montre la date du départ de la 

carte vers sa destination. L'avion est retourné à Fort St. John à cette date 



13 janvier 1937. Vol de Fort St. John, B.C., vers Gold Bar, B.C~. --,.-~ 

Sheldon Luck était le pilote de l'avion de la compagnie United Ait 
Transport. --- L'avion transportait 2 696 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur 23mm (3X) + marque d'enregistrement rectangulaire 48mm X 22mm. 
--- L'avion est arrivé à Gold Bar, B.C., le même jour 13 janvier 1937, mais il 
n'y a aucune oblitération à cet effet sur l'enveloppe. 

v-<À, ~ 'lk.~ 
r~ J!l/j~ _JJ4. f)~ 

• · - - 1 FOR~~ ST.JnH.J,3.C~ 1_, _____ _ 

1 t!o. fto 

Tarif 16 <t: courrier recommandé= 10 <t + par avion= 6 ft. 

Cachet : hydravion survolant deux chèvres de montagnes, animaux que 
l'on trouve en grand nombre dans les Rocheuses. 

Verso partiel de l'enveloppe 
L'oblitération de Gold Bar, B.C., 15 janvier 1937 montre la date du 

départ de cette enveloppe vers sa destination finale. L'avion est retourné à 
Fort St. John à cette date. 

~ '\ ' 3/ ,I._; .. • ' ...- . ,<».J 
'- --'< ~ .:::,v 1 

1 

.~ 



13 janvier 1937. Vol de Fort St. John, B.C., vers 
Finlay Forks, B.C. 

Sheldon Luck était le pilote de l'avion de la compagnie United Air 
Transport. --- L'avion transportait 2 47 4 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur 23mm (4X) + marque d'enregistrement rectangulaire 48mm X 22mm. 
--- L'avion est arrivé à Finlay Forks, B.C., même jour le 13 janvier 1937. 

t:ïJRT ST.JOH.JB.C. 

No, f I J 

Fll~ST OFFICIAL F'L1GHT 
FORT ST.JOHN-FINLAYFORKS 

n.i tland Young, 
Iroquoi:l Falls, Ont.. 1 

CANADA. 

Tarif 16 <t: recommandé= 10 <t + par avion= 6 <t 

Cachet : hydravion survolant un canot sur un plan d'eau. Dans le canot 
d'écorce, on voit deux chasseurs transportant un orignal dont on distingue 
clairement le panache à l'avant du canot. 

Verso partiel de l'enveloppe 

. ' I ., ·,v ..... ,'. 31 
v1,v 1 

1 



15 janvier 1937. Vol de Fort Grahame, B.C. vers 
Fort St. John, B.C. 

Sheldon Luck était le pilote de l'avion de la compagnie United Air 
Transport. --- L'avion t ransportait 2 515 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur 24mm (2X). --- L 'avion est arrivé à Fort St. John, B.C., même jour le 
15 janvier 1937. 

[ '\":·Il, ~ ~~ \ 
ef,,,,, t--f--d-- -ef ...,i-,-t 

/ 
FIR:ST OFFICIAL. FLIGHT' 

R>RT GRAHAM~· fORT ST.JOHN 

Tarif 10 rt: par avion= 6 rt + 4 ,t en trop 

Cachet : hydravion survolant deux personnes encadrées de deux totems. 
Une de ces personnes semble un pilote d'avion et l'autre un prospecteur 
d'or, fumant la pipe. Les totems sont probablement des totems de la tribu 
des Indiens Haïda. 

)546 CRESC ENT STREET 

APT . 4 

MONTREAL 

Verso partiel de l'enveloppe 

,~------~1 



15 janvier 1937. Vol de Finlay Forks, B.C., vers 
Fort St. John, B.C. 

Sheldon Luck était le pilote l'avion de la compagnie United Air Transport. -­
- L'avion transportait 2 601 pièces de courrier sur ce vol. --- Dateur cercle 
continu 24mm (2X) + marque d'enregistrement rectangulaire 48mm X 
22mm. --- L'avion est arrivé à Fort St. John, même jour le 15 janvier 1937. 

l \

~L Y FO~KS,B.G. \ 

No, ÂS} 
A# ~ - l .._ ___.,.. 

l"JRST OFFICIAI. FLIGHT 

f JNI.AY fORKS·fORT ST.JOHN 

Dr. H. Ma. i t l and Yo!lng, 
Iroquois Falls, Ont • ., 
0 AN _AD A. ,...,,,, 

Tarif 16 r/,: recommandé= 10 r/, + par avion= 6 rf, 

Cachet : hydravion survolant un voyageur avec son traineau tiré par cinq 
chiens. À NOTER : il y a une sérieuse erreur dans la conception du cachet; 
on voit cinq chiens sur une même ligne et AUCUN chien de tête. 

Verso partiel de l'enveloppe 

j l 



21 avril 1937. Vol via Clipper San Francisco, US, vers 
Hong Kong 

Les vols avec courrier San Francisco - Manille, Philippines, avec escales à 
Honolulu et à Guam, existaient depuis le 22 novembre 1935. En date du 21 
avril 1937, le trajet de San Francisco vers Hong Kong y fut ajouté. 

~ ~ ("fo~''J 
1/ui ~ H ,r Jv~ 

JY~ ~ ey~ 

BYAI~ MAIL 
PAR AVION 

Tarif= 90 <f. la demie once de 1936 à 1946 
Verso partiel de l'enveloppe 

1- Départ « Premier vol » : SAN FRANCISCO CAUF. / APR / 21 / 1 PM / 
1937; 13h.00 le 21 avril 1937 

2- Arrivée « Premier vol » : VICTORIA HONG KONG / 2.30 / 28 AP / 37; le 28 
avril 1937 

<;; ?.ANc1 
~ APR uio 
~ 21 9---­

JPM 
·1937 

ÔAUf• 
1 



21 avril 1937. Vol via Clipper 
San Francisco - Hong Kong 

Route Trans-Pacifique 

Tarif 90 ,t, la½ once 

Verso : oblitérations 
identiques à celles de 
la page précédente 
pour San Francisco 
+ 
Victoria, Hong 

Kong 

-~ 

~ .-4 
~ .Il 

~4(} 

~ 
~4(} 

~ 
6 

(QC> 

~ 
~ 

eis 

l 



21 avril 1937; Vol via Clipper 
San Francisco - Hong Kong 

Route Trans-Pacifique 

Tarif 90 ,t, la ½ once 

Oblitérations au 
verso = ibidem à 
page précédente 

31 377 pièces 
de courrier 
sur ce vol 

1 

/ Pilotes= 

A. E. La Porte 
+ 

R. J. Nixon 



02 juin 1937. Vol de Prince George, B.C. vers Manson 
Creek, B.C. --- Journée d'ouverture de ce bureau de poste. 

G. W. G. McConachie était le pilote de l'avion de la compagnie United Air 
Transport; il était aussi le président de cette compagnie. --- L'avion 
transportait 2 808 pièces de courrier sur ce vol. --- Dateur cercle continu 
23mm (2X) + marque d'enregistrement rectangulaire 47mm X 22mm. --­
L'enveloppe a été oblitérée seulement le lendemain 03 juin 1937, journée 
où elle est repartie vers sa destination finale. 

1 

[5) 1 PRINCE GEORGE, B. C. 

L\J No. /! S-<t 

FIRST o;:FICIAL ,uGHT 
PRINCE GEORQE·IWISOI CREEK 

Dr. H . r'a.itland Youn 
Iroquois Fal l s , Ont. . , 
CANAD A . 

Tarif 16 <t: courrier recommandé= 10 <t + par avion= 6 <t 

Cachet : hydravion survolant un lac où l'on voit un glouton (aussi nommé 
carcajou) (wolverine en anglais) sur la berge. 

a/ 
1 

Verso partiel de l'enveloppe 



02 juin 1937. Vol de Prince George, B.C., vers Takla Landing, 
B.C. •·· Journée d'ouverture du bureau de poste de Takla Landing, B.C. 

G. W. G. McConachie était le pilote de l'avion de la compagnie United Air 
Transport; il était aussi le président de cette compagnie. --- L'avion 
transportait 3 117 pièces de courrier sur ce vol . --- Dateur cercle continue 
23mm (3X) + marque d'enregistrement rectangulaire 48mm X 22mm. --­
L'enveloppe a été oblitérée seulement le lendemain 03 juin 1937, journée 
où elle est repartie vers sa destination finale. 

l p~ ~ >!fcu.:..e ~ 
~ r---~ - -1~~~'.A..-<Al.<G' 

1 ~---

/ 1 '· 
~ Ü No. //qv 

1 

FIRST OFFICIAL FLIGHT 
PRl~CëGEORGE·ÎAKIA I.ANDING 

Tarif 16 <t: courrier recommandé= 10 <t + par avion= 6 <t 

Cachet : hydravion survolant un lac où l'on voit un rat musqué (muskrat en 
anglais) sur la berge, en avant plan. 

Verso partiel de l'enveloppe 



05 juin 1937. Vol de Prince George, B.C., vers Fort Grahame, B. C. 

Charles Tweed était le pilote de l'avion de la compagnie United Air 
Transport. --- L'avion transportait 2 599 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur cercle continue 23mm (2X) + marque d'enregistrement rectangulaire 
48mm X 22mm. --- L'enveloppe a été oblitérée à Fort Grahame, B.C., même 
jour le 05 juin 1937. 

----
1 

PRINCi: GEORGE, B. C. 
~ -

No. / > v V 

·•via Air &1 , r nce eorge- o .l'r.:... _,.,e' 
• ~OA AIR 

FIRST Orf:1CIAL rLIGHT 
PRINCE GEORGE· FORT GRAHAME 

REGISTEiliilD 

B 
11r.George D.Terris 
Box. 643. 
Springhill 
Nova Scotia , 
Ca.nad.a. 

Tarif 16 rf, : courrier recommandé= 10 rf, + par avion= 6 rf, 

Cachet: hydravion survolant un lac où l 'on voit une belette (weasel en 
anglais) sur la berge, en avant plan. 

ll.+4 l ,..'J 4:0. 

'?,U . ,, .. 
.. 

,I " ~ 

\$' 
>. 

Verso partiel de l 'enveloppe 

... 

, .. 



05 juillet 1937. Vol d'Edmonton, Alberta, vers Fort Nelson, B.C. 

G. W. G. McConachie était le pilote de l 'avion Ford TriMotor 6-AT-S, de la 
compagnie United Air Transport; il était aussi le président de cette 
compagnie. --- l'avion transportait 2 864 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur cercle continu 24mm (3X) + marque d'enregistrement rectangulaire 
48mm X 22mm. --- l'enveloppe a été oblitérée le même jour 05 juillet 1937 à 
Fort Nelson, B.C. 

VIA AIR MAIL 
Inaugural Flight: EIMONI'ON - PORT NE 

~ GISTE ,v,, 1/' 
(z, a q 

. • JUL 5 ~ 
-

(,~~r>-?A Ar \;?lJ1~\"z 
)> 

Jlt. Rev. J. B. J)J.dek 
Bo:1: 318 
Yukon, Oklahoma, U. S.A. 

Tarif 16 rt: courrier recommandé= 10 ,t + par avion= 6 ,t 

Cachet: avion de brousse survolant un lac où l'on voit deux grands hérons 
bleus sur la berge. 

Verso partiel de l'enveloppe 



05 juillet 1937. Vol de Fort Nelson, B.C., vers White Horse, Yukon 

G. W. G. McConachie était le pilote de l'avion Ford TriMotor 6-AT-S, de la 
compagnie United Air Transport; il était aussi le président de cette 
compagnie. --- L'avion transportait 2 852 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur cercle continu 24mm (3X) + marque d'enregistrement rectangulaire 
48mm X 22mm. --- L'enveloppe a été oblitérée le même jour 05 juillet 1937, 
à White Horse, Yukon. 

VIA AIR MAIL 
Fort Nelson---Whitehorse 

f 

~ \FORT ( '~LSON, B, C. 1 Ke ene T. Ludlow Jr. 

l ' I ~ '-' 1 Box 999, 
1 o. 

~------Toledo, Ohio. U.S.A. 

FIRST OFFICIAL FLIGHT 

fUlrfNEl.SON-WHITE HORSE 796 

Tarif 16 <t: courrier recommandé= 10 <t + par avion= 6 <t 

Cachet: avion de brousse survolant un lac où l 'on voit un aigle à tête 
chauve (traduction littérale de bald eagle) perché sur une branche et tenant 
un poisson dans ses serres. 

Verso partiel de l'enveloppe 

a. 



13 juillet 1937. Vol (retour) de Norite Bay, Sask., vers Prince 
Albert, Sask. •·· Le bureau de poste de Norite Bay avait ouvert ses portes, 
la veille, lors du premier vol (un vol aller) de Prince Albert vers Norite Bay. 

r!Rbï O~FlCiAL FUGHT 
NORiîE 6AY~Pf<!NCE Al.BOO 

W. T. 1'.ilaoD, lsq. 
Bo;yal Houa• 
Sutton .Ooldfield, lngla 

Tarif 16 rt : courrier recommandé= 10 rt + par avion= 6 rt 

Cachet : hydravion survolant une rivière où l'on voit sur la rive, trois 
explorateurs avec leur canot, soit s'apprêtant à débuter un portage ou 
encore venant de terminer leur portage; en raison de leur position, je crois 
que c 'est plutôt un départ. 

Verso partiel de l'enveloppe 



10 août 1937. Vol de Montréal, Canada, vers Burlington, USA 

S. A. Short était le pilote de l'avion Lockheed Electra de la compagnie 
Colonial Air Unes. •·· L'avion transportait 5 170 pièces de courrier sur ce 
vol. --- Dateur cercle continu 25mm (2X) + une marque d'enregistrement 
rectangulaire 48 mm X 24mm. --· Enveloppe oblitérée le même jour 10 août 
1937 à Burlington, VT (Vermont) USA. 

AIR MAIL 
- . -

V. - -
. . - ld.a1tkiy -

.,. 
~A 

42039 

Tarif 16 ,t : courrier recommandé = 10 ,t + par avion = 6 ,t 

Cachet : avion survolant le lac Champlain qui est situé entre Montréal au 
Canada et Burlington aux USA. À noter les deux drapeaux, canadien et 
étatsunien, qui sont placés de chaque côté du cachet; ils sont d 'époque, 
l'Union Jack étant le drapeau apparaissant côté canadien. 

! ~ • ·~ . 

~ I \ 

-t· 
1 

,.,. 

. 
-~· 1·< 

I r~~i,0v;• 
\ . ~1 1..) 

.... 

Verso partiel de l 'enveloppe 

3 



10 août 1937. Vol de Montréal, Canada, vers Burlington, USA 

S. A. Short était le pilote de l'avion Lockheed Electra de la compagnie 
Colonial Air Unes. --- L'avion transportait 5 170 pièces de courrier sur ce 
vol. --- Dateur cercle continu 25mm (2X) + une marque d'enregistrement 
rectangulaire 48 mm X 24mm. --- Enveloppe oblitérée le même jour 1 0 août 
1937 à Burlington, VT (Vermont) USA. 

' . . ' 

42047 

.t:-. ..r. ,,q L/ d/ 
237 4 L/1}1(<?/V>rlëj""" /J-v~. 

IV'~ w Lft>t•I<. C,t I' 1(/. 'f· 

Tarif 16 <t: courrier recommandé= 10 <t + par avion= 6 <t 

Cachet : avion survolant le lac Champlain qui est situé entre Montréal au 
Canada et Burlington aux USA. À noter les deux drapeaux, canadien et 
étatsunien, qui sont placés de chaque côté du cachet; ils sont d'époque, 
l'Union Jack étant le drapeau apparaissant côté canadien. 

Verso partiel de l 'enveloppe 



26 janvier 1938. Vol de Prince George, B.C. vers Germansen 
Landing, B.C. --- Journée d'ouverture du bureau de poste de Germansen 
Landing, B.C. 

Sheldon Luck était le pilote de l'avion de la compagnie United Air 
Transport. --- L'avion transportait 4 476 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur cercle continu 23mm (2X). --- Enveloppe oblitérée le même jour 26 
janvier 1937 à Germansen Landing, B.C. 

li). NÉLl.§SEN 

cnil:NÉE • LIÉGE 

OOG TEAM TAKING ON SUPPU~S 
F'IRST OFFICIAL FLIGHT 

·PRINC':: ~GERMANSE~ 
GEORG.:. :,., LANDING 

IMPRI MÉ 

PAR AVION 
PER VLIEGTUIG 

Tarif 10 <t: par avion= 10 <t la 
½ once vers l'Europe 

Cachet : avion qui après avoir atterri 
sur ses skis, livre des marchandises 
qui elles, seront transportées par un 
traineau tiré par des chiens. 

Ici, l'expéditeur est un Belge. 

EARL Y ARCTIC TRANSPORTATION 
LE PREMIER MOYEN DE TRANSPORT 

Au verso 



26 janvier 1938. Vol de Germansen Landing, B.C. vers 
Prince George, B.C. 

Sheldon Luck était le pilote de l'avion de la compagnie United Air 
Transport. --- L'avion transportait 4 204 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur cercle continu 25mm (2X) + marque d'enregistrement rectangulaire 
48mm X 22mm. --- Au verso, enveloppe oblitérée le même jour 26 janvier 
1937 à Prince George, B.C . 

. A At 

' 

. ~ •. 

6rnr.iP .3EN LAN-OINS~PRINCE GEORGE 

Tarif 16 ,p: courrier recommandé= 10 ,t + par avion vers l'Angleterre= 6 ,p 

Cachet : hydravion survolant un campement indien, à gauche ainsi qu'une 
cabane en bois rond, à droite; au premier plan, on voit un voyageur qui 
vient soit de dételer ses chiens du traineau à chiens ou encore qui 
s'apprête à les atteler sur ce traineau. 

Verso partiel de l 'enveloppe 



26 janvier 1938. Premier Vol de Germansen Landing, B.C. vers_-#--...L.....11 
Prince George, B.C. 

Sheldon Luck était le pilote de l'avion de la compagnie United Air 
Transport. --- L'avion transportait 4 204 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur cercle continu 25mm (4X) + marque d'enregistrement rectangulaire 
48mm X 22mm. --- Au verso, enveloppe oblitérée le même jour 26 janvier 
1937 à Prince George, B.C. 

SERMMSEN LANDING-PRINCE GEORGE 

BY AIR MAIL 
PAR AVION 

.. 

Tarif 35 ,t: courrier recommandé= 10 ,t + par avion vers Cuba = 25 ,t 

Cachet : hydravion survolant un campement indien, à gauche ainsi qu'une 
cabane en bois rond, à droite; au premier plan, on voit un voyageur qui 
vient soit de dételer ses chiens du traineau à chiens ou encore qui 
s'apprête à les atteler sur ce traineau. 

Verso partiel de l'enveloppe 

" 
~ 
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12 mars 1938. Vol de Prince George, B.C. vers Ware, B.C. 
Journée d'ouverture du bureau de poste de Ware, B.C. 

E. R. R. Field était le pilote de l'avion de la compagnie United Air Transport. 
--- L'avion transportait 6 808 pièces de courrier sur ce vol. --- Dateur cercle 
continu 22mm + marque d'enregistrement rectangulaire 47mm X 22mm. --­
Au verso, enveloppe oblitérée le même jour 12 mars 1938 à Ware, B.C . 

A/111/T ...., ' 

Regi e im~~s~;~~~~~~ 
8, 

Special Df-

PRINCE GEORGE-WA~E 

,6/lllllllT 

- VTI 
[w) 
LU 

m~i:ië:o; a. C, IL ~ 
p(.3~0 

------------
Mr . George Ko ch , sup ' t., 

ee ciaunc by 0111 65 ::?ort Wash ington Avt,; . , 
ot p\rst Addre lfew York, :U. Y. 

---------------

Tarif 36 <t: courrier recommandé= 10 ,t + par avion= 6 <t + Special Delivery 
Express = 20 ,t (pour le trajet canadien seulement) 

Cachet : hydravion survolant un troupeau de caribous. 
Verso partiel de l'enveloppe 

p~·· 
. .- g ~, ., ' 

,"ît -,~ . 

~ 9 
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12 mars 1938. Vol de Prince George, B.C. vers Ware, B.C. 
Journée d'ouverture du bureau de poste de Ware, B.C. 

E. R. R. Field était le pilote de l'avion de la compagnie United Air Transport. 
--- L'avion transportait 6 808 pièces de courrier sur ce vol. --- Dateur cercle 
continu 22mm + marque d'enregistrement rectangulaire 47mm X 22mm. --­
Au verso, enveloppe oblitérée le même jour 12 mars 1938 à Ware, B.C. 

l 
Tarif 16 <t : courrier recommandé= 10 <t + avion vers le Royaume-Uni= 6 (#. 

La marque en croix, bleue, au recto et au verso montre que l'enveloppe a 
vraiment voyagé vers le Royaume-Uni. 

Cachet : hydravion survolant un troupeau de caribous. 

Verso partiel de l'enveloppe 



14 mars 1938. Vol de Ware, B.C. vers Prince George, B.C. 

Vol retour. --- E. R. R. Field était le pilote de l'avion de la compagnie United 
Air Transport. --- L'avion transportait 5 668 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur cercle continu 22mm (4X) + marque d'enregistrement rectangulaire 
49mm X 22mm. --- Au verso, enveloppe oblitérée le même jour 14 mars 
1938 à Prince George, B.C. 

; ... .,. 0 .,.. 4 ... '""' "t+•11' ll .. , • - ~ ,. ~. a. V j 

/ 

FIRST OF:=IC1AL FUGHI' b q 
WARE·P::mŒGEORGE ----~ 

· .-1 Linder, ·ve 1·0, 
C ; .

1 

.. ::-è,.;,fi !' l r1, '<i" C "' i.' ::-et~ 
•, ... . . . . . .... .. 

~ ·. , "' ' 

' • ,I ' 

.,.' . .· . ·' 

.... . . .--
Â À 

Tarif 36 <t : courrier recommandé = 10 <t + par avion = 6 <t + Special Delivery 
Express = 20 <t (pour le trajet canadien seulement) 

Cachet : hydravion survolant deux chèvres de montagne. 

Verso partiel de l'enveloppe 



14 mars 1938. Vol de Ware, B.C. vers Prince George, B.C. 

Vol retour. --- E. R. R. Field était le pilote de l'avion de la compagnie United 
Air Transport. --- L'avion transportait 5 668 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur cercle continu 22mm (2X) + marque d'enregistrement rectangulaire 
49mm X 22mm. --- Au verso, enveloppe oblitérée le même jour 14 mars 
1938 à Prince George, B.C. 

1 µ::) / ~ /VI l'9 ; 4,,-

1 ~ --~ -
\ A~ .A:zl~-·,--c.,~ 

Tarif 16 <t: courrier recommandé= 10 <t + avion vers le Royaume Uni= 6 <t 

Cachet : hydravion survolant deux chèvres de montagne. 

Verso partiel de l'enveloppe 

.,,,,,,,..,. 

---



16 mars 1938. Premier Vol de Baltimore, USA, vers Bermuda 
R. O. O. Sullivan était le pilote de l'avion. --- l'avion transportait 71 113 
pièces de courrier sur ce vol. --- Oblitération de départ à Baltimore est au 
verso; un duplex avec vagues et dateur cercle continu 21mm. --­
Oblitération d'arrivée à Bermuda aussi au verso, même jour le 16 mars 
1938; dateur cercle continu 25mm. 

AIR MAIL 

( 

ALTIMORE- BERMUD~ 

Le o ''" ugust, 
c/o Postmaste:r , · 
Harr.i J. ton, 3e.rmuda 

Tarif 15 <t le quart d'once, de mars 1938 jusqu'au 31 août 1945 

Cachet : carte géographique de l'archipel des Bermudes 

.\ ~. . ., . 
.. . .),;. :, ' 

"- . -- ,..._ ., 

Verso de l'enveloppe 

Informations incomplètes 
au sujet de ce vol. 



Le 03 mai 1938. Vol de White Horse, Yukon, Canada vers 
Fairbanks, Alaska, États-Unis S. E. Robinson était le pilote 
de l'avion de la compagnie Pacifie Alaska Airways. --- L'avion transportait 
7 459 pièces de courrier sur ce vol. --- Dateur cercle continu 23mm (4X) + 
marque d'enregistrement rectangulaire 48mm X 22mm. --- Au verso, 
l'oblitération de Fairbanks, Alaska, le même jour 03 mai 1938 . 

•• • 

VIA AIR MAIL 
ltiss Orissa ll. A.ttw111, 

21 LiDden Ave., 

Tarif 36 <t : courrier recommandé = 10 <t + par avion vers les USA = 6 ,t + 
Special Delivery Express = 20 <t (non justifiable pour livraison aux USA). 

Cachet : avion de brousse survolant une rivière où l'on voit un groupe de 
personnes sur un côté et sur l'autre côté à l'avant plan, une personne 
(surveillée par un totem) transportant son canot. 

Verso partiel du pli 



Le 03 mai 1938. Vol de White Horse, Yukon, Canada vers 
Juneau, Alaska, États-Unis W. J. Jones était le pilote de 
l'avion de la compagnie Pacifie Alaska Airways. --- L'avion transportait 
8 050 pièces de courrier sur ce vol. --- Dateur cercle continu 23mm (3X) + 
marque d'enregistrement rectangulaire 48mm X 22mm. --- Curieusement, il 
n'y a aucune oblitération de Juneau, Alaska, sur cette enveloppe. 

VIA AIR MAIL 

J4iss Orissa u. Attwill, 

West:field, Mass., 

U.S.A. 

Tarif 36 <t : courrier recommandé = 10 <t + par avion vers les USA = 6 <t + 
Special Delivery Express = 20 <t (non justifiable pour livraison aux USA). 

Cachet : avion de brousse survolant un énorme totem avec une personne 
armée d'un fusil à sa gauche et une cabane en bois rond à sa droite 

Verso partiel du pli 

/.- . .; ,, ··...:.:.;~'!~-; 

./·t ) _~; . \...__ 
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◄ 



04 août 1938. Vol de Vancouver, B.C. vers White Horse, Y.T. 
Grant McConachie était le pilote de ce vol. La compagnie d'aviation Ginger 
Coote Airways détenait le contrat de transport et elle utilisait les avions et 
elle engageait les pilotes de la compagnie United Air transport pour faire le 
service. --- L'avion transportait 4 167 pièces de courrier sur ce vol. --­
Dateur cercle continu 23mm + marque d'enregistrement rectangulaire 
47mm X 22mm. --- Au verso, l'oblitération de White Horse, Y. T., le même 
jour 04 août 1938. 

V IA Al R M A 1 
,;,,.~ 

Inaugural Flight: VANCOUVER - WHITE HORSE 

REGISTEREO 

Sr. Rafael R. Garcia 
Apartad~ 129 

"';IÉ:. L.I O N 

F,IRST OFFICIAL FLIGHT 

VANCOUVER-WHITE HORSE 

Habana, -Cuba 

.;n VANCO~VER, B. C. 

·· . No.)02.-------

BYAI~ MAIL 
PAR AVION 

• 

Tarif avion vers Cuba= 30 <t : courrier recommandé= 10 <t +½once à 20 <t, 
le¼ d'once étant à 10 <t chacun. 

Cachet : Un hydravion survolant « The Lions » I Les Lions = le nom d'un 
groupe de montagnes en Colombie-Britannique 

Verso partiel de l'enveloppe 
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02 mars 1939. Vol de Winnipeg, Man., vers North Bay, Ont. 
K. Edmisson était le pilote de l'avion de la compagnie Trans-Canada 
Airlines (TCA), l'ancêtre d' Air Canada. --- L'avion transportait 1 779 pièces 
de courrier sur ce vol. --- Dateur cercle continu 24mm (3X) + marque 
d'enregistrement rectangulaire 49mm X 22mm. --- Au verso, l'oblitération 
de North Bay, Ont., même jour 02 mars 1939 . 

• ....., .-..r ..,,, ..., .,.,, ..., _,,,, .., 

('1111_ 1st Flight ;- Winnipea - ~qr ~-;1,ay . 

No G0 

- F ORT GAR RY -

FIRST OFFICIAL FLIGt:tT . 
WINNIPEG•N.ORTH BAY 

AR AVION 
G 

C\J 
a,Z 

î M ~ ■■■■■■■■■■■■■■■■■■ 
""-~ : JOHN E. BJORKLON ■ 

-._ __, ■ P. O. Box 2381 ■ • ■ Bines, Illinois ■ • • ••••••••••••••••••• 

Tarif 16 <t: courrier recommandé= 10 <t + par avion USA= 6 <t 

Cachet : un bimoteur survolant un campement indien aux portes de Fort 
Gary qui lui, est gardé par deux gendarmes de la North West Mounted 
Police. 

_,,,.. .. ,.., \ ,,.,.., '.:,., 
c- • 

' -~* 

\ 

Verso partiel de l'enveloppe 

Fort Gary Gate 
L'entrée de Fort Gary 
Timbre émis le 15 juin 1938 



24 juin 1939 - 01 juillet 1939 

Service Transatlantique Nord par la Pan American Airways 
à partir de Shediac (Canada) 

Shediac (Canada) --- Botwood (Terre-Neuve) 
Foynes (Irlande) --- Southampton (Angleterre) 

•.• flA~I or~&(l&l fl&~'1T 

ANADA 
R C'\AIL 

~•ac., 
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, ~~ 
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SHEOIAC - BOTWOOO 

~Q~ Al~ MAU. 
~~-~ 

- c✓i\ 

~ 
., .. ~r O,h(lll,L • ._ ... .,. 

6HEOIAC ~ NtW YORK 

Trois cachets différents ont été appliqués sur le courrier. Le cachet avec 
l' inscription Shediac - Foynes a été appliqué sur le courrier en direction à 
la fois de l'Irlande et de l'Angleterre. Il n'y avait pas de cachet sur le 
courrier en direction de Southampton. 

Le capt. Harold E. Gray était le pilote de l 'avion Boeing 314, Yankee Clipper. 

On remarque que le courrier a été oblitéré en date du 24 juin 1939, date où 
devait avoir lieu le départ de ce vol. Mais, en raison d'une brume épaisse et 
persistante, le vol n'a eu lieu que le 27 juin 1939. D'autres pièces de 
courrier ont été ajoutées et oblitérées en date du 26 juin 1939. 

En raison du fait que les dates d'oblitération ne coïncidaient pas avec la 
date du vol , les postes terre-neuvienne et anglaise ont refusé d'oblitérer le 
courrier à son arrivée sur leur territoire respectif. 



24 juin 1939 - 01 juillet 1939 

Service Transatlantique à partir de Shediac (NB) 

s..:t,. li 1 l:da.-1-e--, 

Earl..tg :AVenue • 

Fo lkë"S '!füfii$; 

Premier Vol, Shediac - Foynes; l'oblitération du 24 juin 1939 ne reflète 
pas la réalité, le vol ayant eu lieu seulement le 27 juin 1939 

Tarif 30 <t la demie once, effectif le 24 juin 1939; une lettre à destination de 
Folkstone en Angleterre et retournée à sa destinatrice à Toronto. 

Verso de l'enveloppe 
Arrivée à FOLKESTONE KENT à 09h.30 le 30 juin 1939 

RETURN A[)DRESS 



24 juin 1939. Ouverture de la route aérienne Nord - Atlantique, 
qui va de New York, États-Unis vers Southampton, Angleterre. 
Vol segment, de Shediac, Canada, vers Botwood, Terre-Neuve; la marque 
postale ne reflète pas la réalité, le vol ayant eu lieu le 27 juin 1939 en raison 
du mauvais temps. Verso : arrivée, Botwood le 27 juin 1939 

1478 MT. EPHRAIM AVE. 

CAMDEN N. J. 

FIRST OFFICIAL FUGHT 

SHEPIAC-sorw 0 

1478 MT. EPHRAIM AVE. 

CAM DEN N. J. 

FIRST OFFICIAL FUGHT 

SH EDIAC - BOTWOOD 



Deux cachets « Premier Vol »; les 01 juillet et 10 août 
--I--.L......11 

01 juillet 1939. « Premier Vol» segment, de Shediac, Canada, vers New 
York, USA, (arrivée le même jour). Un vol de la Pan American Airways. 

Cachet = un avion quadrimoteur survolant une galère dans une rade. Sous 
la galère, on peut lire les mots écrits en petits caractères « Spem Reduxit » 
devise de la province que l'on traduira par « L'espoir renaÎt ». La galère 
représente les deux principales activités économiques de l'époque 1870 
dans la province, la navigation commerciale et la construction des navires. 

.,, .M/lr. , .., Mir 
\lentreaJ. To BGtw•Od• 

Shediac To New York. 
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5HEOIF,u;__,NEW '(OR", 

Ar Alllr 
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MON~I AL·BOTWOOD 

enry tilaàlëenltol'ft 
139 Drake ATenue•, 
S~aien 1•land N •Y• 

10 août 1939. « Premier Vol » segment, de Montréal, Canada, vers 
Botwood, Terre-Neuve (arrivée le même jour). Un vol de l'lmperial Airways. 

1 
New York 
Arrivée le 

01 juillet 1939 
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2 
Botwood 
Arrivée le 

10 août 1939 



05 -10 août 1939 

Service Transatlantique Nord par Imperia! Airways à partir de 
Montréal (Canada) 

Botwood (Terre-Neuve) 
Foynes (Irlande)•·· Southampton (Angleterre) 

--- ~ 
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MONTRÉAL·FOYNES 
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MONTRtAI.- _ SOUTHAMPT/\M, 

Imperia! Airways était une compagnie britannique qui, elle, a préféré la ville 
de Montréal à celle de Shediac. 

Trois cachets différents ont été appliqués sur le courrier soit : 
1- Montreal - Botwood (Canada -Terre-Neuve); 6 776 pièces de courier. 
2- Montreal - Foynes (Canada - Irlande); 7 066 pièces de courr ier. 
3- Montreal - Southampton (Canada - Angleterre); 19,975 pièces de 

courrier. 

Il n 'y avait pas de cachet pour le trajet Montréal - New York. 

Le capitaine J. C. Kelly-Rogers était le pilote de l 'avion {a Short « C » class 
G-AFCV Flying Boat, the « Caribou »}. 

Tarifs : au départ de Montréal, on a appliqué exactement les mêmes tarifs 
que ceux appliqués à partir de Shediac, c'est-à-dire 6it vers les États-Unis; 
1 Oit vers Terre-Neuve; 301# vers l'Europe. 



10 août 1939. Enveloppe 
à destination de Botwood, 
Newfoundland (Terre-Neuve) 

Départ de Montréal, Canada / 

First flight I premier vol 

Tarif payé = 10 ,f, 
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Verso partiel du pli 

Arrivée : BOTWOOD / N.F.LD. 
AUG / 10 / 1939; le 10 août 1939 

a L 



10 août 1939. Vol de Montréal vers Botwood ,,~~~, , 
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CANAOA 
AIR MAIL-POSTE AÉRIENNE 
J:'IRST OFFICIAL FUGHT 

V OFFICIEL 

Enveloppe oblitérée à Montréal le 10 août 1939 et, le même jour, à Botwood 
au verso. Cachet bilingue= un avion flying boat, survolant Terre-Neuve. 

Tarif: 15 (t, = 10 (t, par avion+ 5 (t, payé en trop 

Verso de l 'enveloppe 

RETURN ADORESS 



05 -10 août 1939 

Service Transatlantique Nord par Imperia! Airways à partir de 
Montréal (Canada) 

TRA 

AI REi 
« 

Vol vers Foynes (Irlande) 

ANTIC 

~ 
MMt · 

Verso de l'enveloppe 

Départ de Boston; tarif 6~ pour expédier vers Montréal 

Arrivée en Irlande le 11 août 1939 (probablement) 
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05 -10 août 1939 

Service Transatlantique Nord par Imperia! Airways à partir de 
Montréal (Canada); vol vers Foynes (Irlande) 

YP-~­
AJ:AlilA~-

W. J. GAGNEt 
241 JA.NE ST •• 

North Bay. Onlario ·' 
---@!\t - ~lb~ 

Verso de l'enveloppe 

Arrivée en Irlande le 11 août 1939; très belle oblitération 
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10 août 1939. Pli « Premier Vol » 
de Montréal, Canada vers 
Southampton, Angleterre. 
Tarif= 50 <t : 30 <t la½ once par 
avion + 10 <t special delivery 
+ 1 O<t payé en trop (aucune 
marque d'enregistrement) 
Croix au crayon bleu = 
arrivée en Angleterre; / 
ibidem au verso 
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Au verso de l'enveloppe 
2 oblitérations 

Transit: 
Toronto, terminal «A» 

AU 20 / 39; le 20 août 1939 

Arrivée: ISLAND FALLS/ ONT. 
AM/ AU/ 23 / 39; le 23 août 1939 

11 



- · 
FAMOUS BRrTISH SHIPS -

Blt.lTANNIA 

carrying passengers 
and mail in 14 days, 
8 hours and was 
given a great 
reception on arrivai. 

Enveloppe oblitérée à 
Montréal le 10 août 1939. 

Aucune marque au verso. 

BRITANNIA 1840 

The first of four ships to found the 
Cunard Une, crossed to Boston 

BRITANNIA. 1S..0 

The first of four ships built to found ~he 

Cunard U ne, crossed to Boston carrying 

passengers and mail in fourteen days. elght 

hours. and was give.n a great reception on 

arrivai. 

BRITANNIA (1840) 

Oie ccrscc v3n vicr skepe gebou om die 

Cunard-1,nic te stig, het na Boston oorgcsteek 

en p3ssasiers en pos in vecttien dae en ag 

uur daarhccn vcrvocr. A3.n die boot is 'n 

groot ontvangs gcgee by h,ar aankoms. 

DRAWN BY EDGAR PULUN. S.M.A. 

AMALGAMATED TOSACCO CORPORATION (SOUTH AFRICA) LTO. 
JOHANNESBURG 



10 août 1939. Vol de Montréal vers Southampton 

BY AIR MAIL FIRST FLIGHT 
MONTREAL - SOUTJ:iAMF~ON 

, ENGLAND. 

FlRST tfFICIAL FUGl1T ~ 1'11 
MONT1'tAL-. SOUTHAMPTON 

BYAI 
PAR 

. 
Mr W. Matthews 

59 Ohuroh St... . 
Moncton,, N.B. 

OANADA. 

Enveloppe qui a été oblitérée à Montréal le 10 août 1939. 

Il n'y a aucune marque postale au verso de cette enveloppe. 

Les trois timbres sont intéressants pour leurs variétés, 

Variété Hans-Reiche 
# 223-31 sur timbre du bas 



10 août 1939. Vol de Montréal vers Southampton 

TIMBRES.POSTE 
POUR COLLECTIONS 

l'lllST tfFICt~L FUGHT ~ PREMIEII Yl!.tfl'ICl(l. 

. MONTRÉAL ... SOUTHAMltTON 

Enveloppe qui a été oblitérée à Montréal le 10 août 1939. 
Il n'y a aucune marque postale au verso de cette enveloppe. 

Enveloppe montrant le logo« A.H. Vincent», 294 rue St Catherine West à 
Montréal. Aucune trace sur internet en date du 12 mars 2023. 

TIMBRES-POSTE 
POUR COLLECTIONS 



Pilotes : Chandler 
et S. A. Short 

Compagnie : 
Northeast Airlines 

6 356 pièces de courrier 

Au verso : arrivée à 
Bangor le 03 janv. 1941 



Conclusion 

Merci beaucoup d'avoir visité cette exposition. J'ose croire que 
vous y avez trouvé un plaisir certain. Collectionner ce timbre 
canadien qui a été émis en 1935 pour honorer la Gendarmerie 
Royale du Canada (GRC), est la passion d'une vie, de ma vie. 
Les années passant, il devient de plus en plus difficile de 
bonifier avec de nouvelles pièces, une telle collection. Toutefois, 
étant d 'un naturel optimiste, je suis certain que des surprises 
m'attendent quelque part, un de ces jours; c'est ça une surprise, 
n'est-ce pas? 

Courriel contact = editions_ddr@videotron.ca 

Quelques avions de brousse utilisés au Canada; ces t imbres ont 
été émis le 05 octobre 1982. 

Fairchild FC - 2W1 

Noorduyn Norseman 

De Havilland Canada Beaver 

Fokker Super Universal 
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