Les défis de
I’Atlantique

I. SOUTHERN CROSS

Cen’'est qu’en 1927, soit huit ans
apres la réussite de Alcock et Brown,
que nous pourrons assister a une nou-
velle tentative de franchir I'Atlantique
d’est en ouest. Deux Francgais, Coli et
Nungesser, serontles premiers a tenter
I'exploit en mai 1927 a bord del' Oiseau
blanc. Ils seront imités par deux équi-
pages britanniques: d'abord au mois
d'aoiit, par le capitaine Leslie Hamilton,
pilote, le lieutenant-colonel B. Minchin,
copilote et navigateur, et la princesse
Lowestein-Wortheim, propriétaire de
I'appareil, a bord du St-Raphaél ; puis,
en mars de 'année suivante, par le ca-
pitaine Walter Hinchcliffe et Elsie
Mackay, fille de Lord Hinchcliffe, a bord
du Endeavour. Malheureusement,
aucun de ces appareils n’atteignit les
cotes nord-américaines, ni ne fut re-
trouvé, constituant encore de nos jours
I'unedes grandes énigmesdel’aviation.
Une quatriéme tentative réalisée la
méme année (1928) par Huenefeld,
Koehl et Fitzmaurice se termina par un
demi-succes.

Apres ces essaisinfructueux, voici
qu'un Australien du nom de Charles
Kingsford Smith (ill. 1) devient le pre-
mier a réussir I'exploit. Smith n'en est
pas toutefois a ses premiéres armes et
ses réalisations sont nombreuses. En
1928, il devient avec trois compagnons

le premier pilote a compléter la traver-
sée du Pacifique, de San Francisco (E.-
U.) a Sydney (Australie). L'année
d’apres, il compléte le trajet Australie-
Angleterre dans un temps record de
douzejours, quatorze heures et dix-huit
minutes. Ces deux vols historiques ont
étéréalisés a bord du méme appareil, le
Southern Cross (ill. 2). Vainqueur du
Pacifique, Smith envisage de conquérir
I’ Atlantique.

Illust. 2

Le départ s’effectue le 24 juin
1930,a00h57,heurede Terre-Neuve. Le
Southem Cross, piloté par Smith, s’en-
vole de Port Marnock, pres de Dublin,
en Irlande, devant quelque dix mille
spectateurs. L'équipage est complété
par le capitaine Everett van Dyke, copi-
lote, le capitaine J.D. Saul, navigateur,
etJ.W. Stannish, opérateurradio. Lebut
duquatuor estla traversée de I'Atlanti-

Illust. 1

que sans escale, a destination de Roo-
seveltField, aLongIsland (Etatde New
York). Laréserve de carburant est d’en-
viron 58401litres et Smith compte attein-
dre I'Amérique en trente-quatre ou
trente-cing heures. Le temps prévu pour
atteindre Cape Race, a Terre-Neuve, est
de vingt-trois heures. Une fois ce point
atteint, ils devront prendre la direction
sud-ouest et suivre la cote longeant les
Etats du Maine et de New York, afin
d’'atteindre leur destination finale vers
11h00 (heure de T.-N.) le mercredi sui-
vant.

La traversée s’est déroulée sans
encombre grace a des conditions clima-
tiques favorables. Le premier message
radio futlancé a 02h45 (heure de T.-N.),
affirmant que 1'appareil survolait les
cotes irlandaises. A 12h20, le navire SS
Engamacapte le message confirmantla
présence du Southern Cross a quelque
1650 kilometres de Cape Race. A 17h00,
Smith envoie une dépéche disant avoir
déja parcouru lamoitié de la distance, a
une vitesse de 130 km/h. Dans son mes-
sage, il ajoute: «Tout vabien. Espérons
pouvoir sortir de ce sale brouillard». A
22h15, un autre signal est capté par la
station de Cape Race situant leur pré-
sence a quelque 415 kilometres des c6-
tes. Al'aube du25juin,labase de Terre-
Neuve confirme que le Southern Cross
navigue dans son espace aérien. Cette
nouvelle réjouit I'équipage, car, apres
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avoir traversé une nuit de brouillard
avecun compas hors d'usage et uneré-
serve de carburant sous le point de sé-
curité, il devenait urgent d'atterrir le
plus tot possible.

Smith se rend alors compte que
leur chance d'atteindre New York sans
escale est maintenant impossible. Ré-
signé, il opte pour un arrét a Harbour
Grace. Apreés avoir contacté la tour de
contrdle, le Southern Cross se pose a
08h25, le 25juin, aprés un vol de trente-
deux heures. Comme pour tous les ex-
ploitsde ce genre, I'événement futrapi-
dementcouvert parlesmédiasquis’em-
presserent de faire parvenir lanouvelle
de leur arrivée aux quatre coins de
I’Amérique du Nord. Pressé par les re-
porters, Smith avoue, avec une certaine
amertume, que la réserve de carburant
était suffisante pour leur permettre de
volerencore durantquatre heures, mais
qu'ils ont préféré atterrir a Harbour
Grace a cause desmauvaises conditions
atmosphériques et de la fatigue accu-
mulée chezl'équipage. Ne s'attribuant
pas aluiseulle mérite, Smith rend hom-
mage aux opérateurs de radionaviga-
tion des bases terrestres et maritimes
pour leur constante collaboration.

Lorsque la nouvelle de leur atter-
rissage parvient a Londres, Lord
Thompson, du Ministere de1'Air, s’em-
presse de faire parvenir aux héros le
message traditionnel de félicitations.
Aprés un repos bien mérité et avoir ef-
fectué les vérifications d'usage, I'équi-
page s’appréte a poursuivre son périple.
Le26juin, les trois moteurs du Southern
Crosssontactionnés et, apres avoir par-
couru quelque cent cinquante metres,
I'appareil s'envole en direction nord-
ouest. Douze heures et demie plustard,
Smith et ses compagnons réalisent en-
fin leur réve. La ville de New York les
accueille avecles plus grands honneurs:
ils sont regus officiellement a I'hotel de
ville parle maire M. James Walker. Quel-
ques jours plus tard, ils sont regus a la
Maison Blanche par le président Hoo-
ver (ill. 3). Méme si le fait d'avoir par-
couru quelque 5700 kilometres en qua-
rante-six heures et trente et une minu-
tes le propulsait au faite de la gloire, il
reste que Kingsford Smith demeurait
sansfortune. Ainsi, malgré sonattache-
ment pour le Southern Cross, il doit se
résoudre a s'en départir, afin de réali-
ser un autre grand projet: son mariage
avec Mary Powell, union qui doit avoir
lieu des son retour en Australie.

Illust. 3

II. JUNKERS W33 BREMEN

Parmi les exploits enregistrés au
cours des premieres années du XXe sie-
cle, ceux concernant l'aviation étaient
tout particulierement a I'avant-plan de
I'actualité. Voicil'histoire de trois valeu-
reux aviateurs dont 1'exploit s'est ter-
minéau Canada. llestbonde savoirque
I'histoire de cette odyssée remonte a
1924, alors que Fitzmaurice envisage de
compléter un vol transatlanti-
que a destination du continent
américain. Un prototype
d'avion est étudié et mis a
I'épreuve l'année suivante.
Fitzmaurice et le capitaine R.R.
MacIntosh tentent la traversée
aux commandes d'un monoplan
Fokker, le Princess Xenia. Mal-
heureusement, ils doivent re-
brousser chemin a cause des
conditions météorologiques
défavorables. L'expérience ac-
quise sera toutefois précieuse
et aidera Fitzmaurice pour son
envolée avec Koehl et von
Huenefeld. Le 12 avril 1928, le
monoplan Junkers W33, ayant
pour nom Bremen, s'envole de
I'aérodrome militaire de Bal Donnel,
presdeDublin (Irlande), avecason bord
le baron Ehrenfried von Huenefeld, le
capitaine Herman Koehl et le colonel
James Fitzmaurice (ill. 4). L'équipage
espere compléter la traversée de 1'At-
lantique dans la direction est-ouest. Le
vol représente une entreprise hasar-
deuse en raison des vents d’'ouest de
I'Atlantique Nord et des perturbations
magnétiques de la cote Est du Canada.
IIs connaissent bien les difficultés car,
en 1927, ils avaient échoué individuel-
lementlorsd'unméme essai. Le Bremen
était devenu la propriété de von

Illust. 4

JUNKERS W33 &
LBREMEN” HKS

VERTEL 1O28EF

Huenefeld grace a 'appui financier de
banquiers de la ville de Bréme (Bremen
en allemand), du méme nom que l'ap-
pareil. C'est vers 05h30 que le Bremen,
équipé d'un moteur Junkers LV d'une
puissance de 300 chevaux-vapeur, sous
I'enregistrement D1167, prend son en-
vol. Apres avoir parcouru quelque 1200
verges sur une piste spécialementamé-
nageée, l'appareil estincapable d’attein-
dre la vitesse escomptée, a cause de la
tropfaible vélocité duvent a cet endroit.
Puis, soudain, un mouton égaré fait son
apparition a une dizaine de verges de-
vant 'appareil. L'équipage est envahi
d'un sentiment de frayeur et craint une
catastrophe. Dans un geste désespéré,
le pilote met les gaz et obtient in extre-
mis la vitesse nécessaire pour éviter la
collision. Cette manoeuvre fut des plus
heureuses, carl'avion prit suffisamment
d’altitude pour éviter — également de
justesse — un arbre a l'extrémité de la
piste. Aprés avoir survolé le territoire
irlandais, le Bremen pointe sa carlingue
en direction de 'Amérique, a une vi-
tesse de croisiére de 210 km/h. La tra-
versée se déroule sansincident majeur,
sice n'est que I'équipage doit affronter
quelques bourrasques de pluie ou de
neige. Aquelquesreprises, desbombes
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fumigenes furent lachées afin de con-
naitre la vélocité et la direction des
vents, dans le but d'apporterles correc-
tifs nécessaires au plan de vol.

Tout se déroule sans encombre
jusqu'au moment ou le monoplan s'ap-
proche a quelque 640 kilometres des
cotes de Terre-Neuve. Les conditions
météorologiques deviennent alors de
plus en plus maussades. Les fameuses
variations magnétiques de la région
perturbent la navigation aux instru-
ments, tandis que le brouillard rend
impossible la navigation visuelle. C'est



alors qu'un coup de vent d'une force
inouie frappe l'appareil et le projette
directement dans le nuage malgré les
manoeuvres pour 1'éviter. Ils décident
donc de diminuer leur altitude et de
combattre I'élément de la nature de la
fagon opposée. A quelque dix-huit me-
tres de la surface de la mer, une grosse
vague surgit au-dessous d’eux, les obli-
geant a se redresser. Cette fois, ils sont
entiéerement a la merci de leurs instru-
ments. Lesdifficultés s’accumulentlors-
que l'éclairage des instruments tombe
en panne et que I'on découvre une fuite
dans le réservoir d'essence. Comme il
fait nuit et qu'il est devenu dangereux
de piloter a basse altitude, 1'équipage
préfére redresser 1'appareil a 2000 me-
tres, en dépit du froid intense, du
brouillard et de la neige. Il est impossi-
ble de voir scintiller la moindre étoile
pouvantraviver I'espoir. Le doute s'ins-
talle. A ce moment, von Huenefeld,
Koehl et Fitzmaurice voient disparaitre
leur chance d’atteindre leur destina-
tion: Mitchell Field, dans I'Etat de New
York.

Lesyeuxrougis par lafatigueetla
tension, ils espérent voirune lueur indi-
quant I'approche du continent améri-
cain. Puis, comme par enchantement,
1'épais brouillard se dissipe. Devant eux,
apparait un magnifique ciel étoilé. La
constellation de la Grande Ourse et
1'étoile polaire, fideles guides des ma-
rins depuis plusieurs siéecles, devien-
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Illust. 5

nentvisibles, cequi permetal’équipage
deredresserlatrajectoire. Scrutant1’ho-
rizon, Fitzmaurice se rend compte que
ce qu'il croyait étre des nuages de
brouillard était en réalité de la neige
couvrant une région forestiere. Une fu-
sée éclairante est alors lancée et I'ap-
pareil survole la région. Toutefois, la
fatigue, combinée a une navigation a
trophautealtitude, empéchel’équipage
de bien distinguer les objets au sol.
Apres le lancement d'une troisiéme fu-
sée, ils apergoivent une large colline
boisée recouverte de neige. C'est alors
qu'ils constatent qu'ils survolentle con-
tinent. Aux premiéres lueurs dujour, ils
peuvent faire les observations nécessai-
res. Leur enthousiasme s’estompe lors-
qu'ils réalisent qu'aucun signe de vie
n'estapparent. Ils concluent alors qu'ils
sont a plusieurs kilomeétres a l'intérieur
duLabrador et décident de modifier leur
route vers le sud-est, utilisant encore
une fois le soleil comme guide. Peu de
temps apres, ils observent une large ri-
viere avec des montagnes de chaque
coté. Ils descendent jusqu’a trente me-
tres de la surface de lariviére et conser-
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ventcettealtitude durant deux
heures. Trop fatigués, ils
oublient de noter des points de
repere. La vérfification du car-
burant indique qu'il reste une
réserve de trois heures. La di-
rection sud-est est maintenue
etlanécessité de trouverun si-
gnedeviedevientimpérieuse.

De tous les événements
facheux dontfutaccablé!'équi-
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page, c'est le phénomeéne d'il-
lusion qui fut le plus difficile a
combattre. Par moments, cela
allaitjusqu’a observeruneville
entiére, avec ses églises, ses
maisons et méme des incen-
dies ! A une autre occasion, ils
crurent apercevoir un aéroportavecdes
avions surles pistes. Fitzmaurice utilisa
méme ses binoculaires pour vérifier ses
observations et, a chaque reprise, il se
faisait illusion. Ce qui démontre bien
I'état de fatigue extréme dans lequel se
trouvait I'équipage. Avec le sentiment
d’étre perdus au-dessus de cette terre
inhospitaliere, la crainte d'une panne
d'essence devient la principale préoc-
cupation. C’est alors que Fritzmaurice
se remémore ses lectures de jeunesse
ou certaines méthodes de premiers
soins et de sauvetage étaient décrites
par les pionniers et les trappeurs de la
baie d'Hudson.

Au moment de consulter les car-
tes pour localiser leur position, une vio-
lente tempéte de neige s'abat sur eux.
Aprésune envolée de plus de trente-six
heures, I'équipage se voit forcé d'atter-
rir sur un lac gelé del'ile Greenly, al'en-
trée du détroit de Belle-Isle, qui sert de
frontiere entre le Québec et Terre-
Neuve (ill. 5). En effectuant les manoeu-
vres d’'approche, Fitzmaurice observe
une masse ayant 'apparence d'un na-
vire emprisonné danslesglaces. Ils sur-
volent!'emplacement pour signaler leur
présence et constatent qu'il s’agit plu-
tét d'un phare (ill. 6). En diminuant leur
altitude, les hommes de I'équipage ob-
servent un groupe de chiens qu'ils con-
fondentavec unemeute deloups.Ilsen
déduisent que le phare est inoccupé. A
cemoment, le bruitdumoteur attirel'at-
tention des occupants et la vue de qua-
tre personnes surgissant du batiment
faittressaillirdejoie I'équipage. On pro-
cedealors sans plus tarder aux manoeu-
vres d’atterrissage, qui se déroule bien
jusqu’au moment ou un fracas se fait
entendre. La glace vient de se rompre
sous le poids de l'appareil et le train
avant s’enfonce rapidement. L'impact

Illust. 6. Timbre-poste de 1'Ouganda montrant le Bremen en
traind'effectuer les manoeuvres d'atterrissage surl'ile Greenly.
On apercoit, dans la partie inférieure gauche, le phare qui servit
de point de repére. Dans la bordure, on voit la signature du
designer du timbre, M.R. Hanson.

cause au capitaine Koehl une violente
coupure au front, tandis que le baron
von Huenefeld et le commandant
Fitzmaurice sortent indemnes de
I'aventure.

Illust. 7

Une fois sortis de I'habitacle, les
trois membres d'équipage sont rapide-
ment secourus par les habitants de I'ile
et conduits au phare par le gardien, M.
Letemplier. Un message disant que
«l'aéroplane allemand est descendu a
Greenly Island, vent du sud-est avec
neigen est alors transmis a la station de
radiode Pointe-Amour, surlacote duLa-
brador. Le Ministere dela Marine etdes
Pécheries de Terre-Neuve répond que
sile Bremen ne peut reprendre son en-
vol, il sera dans l'obligation d’'évacuer
les aviateurs par un vapeur, car plu-
sieurs semaines seraient nécessaires
pour rejoindre Québec. Quelques ins-
tants plus tard, les députés de la Cham-
bre des Communes accueillent la nou-
velleavecenthousiasme. Le premier mi-
nistre Mackenzie King (ill. 7) demande
la permission d'interrompre la séance
parlementaire afin de permettre au mi-
nistre de la Défense nationale, 1'hono-
rable J.L. Ralston, de communiquer!'im-
portantenouvelle. Le gouvernement dé-

cide alorsd’envoyerd'urgence
une équipe de secours compo-
sée du réputé pilote canadien
Duke Shiller et du docteur
Louis Cuisinier, 1'as volant
frangais et pilote pour une so-
ciété canadienne. Ne réussis-
sant pas a dégager |'appareil
des glaces, I'équipage envi-
sage de le démanteler et de
poursuivre le voyage jusqu’a
New York, comme simples
passagers sur un autre appa-
reil. Le séjour forcé de 1'équi-
page allemand en sol canadien
amene les forces a se mobili-
ser pour leur venir en aide. Le
20 avril, a l'instar des Cana-
diens, les Américains envoient
une expédition, commandée par Bert
Blatchen et Floyd Bennett, ayant pour
but de livrer aux Allemands les piéces
de rechange qui leur permettraient de
réparer le Bremen et de poursuivre leur
route. Mais les conditions météorologi-
ques défavorables les obligent a faire
escale a La Malbaie. Durant I'attente
d'unetempérature plusclémente, d'au-
tres aviateurs ameéricains joignent les
rangs des secouristes. Au méme mo-
ment, un train du Canadien National
quitte Montréal en direction de La
Malbaie avec des pieces de rechange
supplémentaires. Le lendemain, un ap-
pareil américain atterrit sur les plaines
d’'Abraham avec a son bord deux jour-
nalistes du New York Daily News. Pen-
dant ce temps, I'un des deux aviateurs,
Floyd Bennett, contracte une pneumo-
nie etdoit étre hospitalisé aQuébec. Son
état critique oblige les médecins a con-
tacter]'Institut Rockfeller, de New York,
afin d'obtenir les médicaments néces-
saires. La mission sera confiée a un ami
personnel de Bennett, le colonel Char-
les Lindbergh (ill. 8). Apres avoir par-
couru les 475 milles, en longeant la ri-
viere Richelieu, I'as pilote atterrita Qué-
bec quelque trois heures et quinze mi-
nutes plus tard. Malheureusement, les
efforts sont vains et Bennettrend I'ame
avant!'arrivée des secours. Lescircons-
tances dans lesquelles la tragédie est
survenue ontamené les autorités a pro-
céderades funérailles civiques. Cen’'est
que le 26 avrilque Bert Blatchen pourra
ramenerles troisaviateurs. Le mois sui-
vant, lestrois héros serontregus officiel-
lement par le premier ministre du Qué-
bec, Louis-Alexandre Taschereau.
Quantau Bremen, il sera transporté dis-
cretement —en piéces — par bateau, de-
puis l'ile Greenly jusqu’'a New York.
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CH.LINDBERGH'S ATLANTIC CROSSING

Illust. 8

III. LE LIBERTY

Otto Hillig est né a Steinbrucken,
en Allemagne, en 1891. Al'dge de quin-
ze ans, il émigre en Ameérique pour cher-
cher fortune comme photographe. Mal-
gré sa réussite, il décide de retourner
dans son pays. En 1929, il s'inscrit donc
comme passager a bord du dirigeable
GrafZeppelin. Toutefois, audernierins-
tant, sa place est subtilisée par une
autre personne. Outragé par l'incident,
Hillig tente désespérément d'obtenir
une ordonnance pour stopper le dirigea-
ble.Ilintente une poursuite de 100 000$
endommages, maisla causeserareglée
hors cour. A la suite de cet incident qui
le laissera amer, Hillig se voit obligé
d’attendre deuxannéesavantd’avoirde
nouveau la possibilité de s’envoler pour
I'Allemagne. L'année suivante, soit en
1930, il fait la rencontre de l'aviateur
danois Holger Horiis. Durant sa jeu-
nesse au Danemark, Horiis avait suivi
une formation scientifique en agricul-
ture, mais son principal centre d'intérét
demeuraittoujours!’aviation. Al'age de
vingt-trois ans, il abandonne sa profes-
sion pour émigrer aux Etats-Unis. Lors
de leur premieére rencontre, quinze mi-
nutes ont suffi aux deux hommes pour
convenir d’effectuer un vol transatlan-
tique a partir des Etats-Unis vers1'Alle-
magne etle Danemark. Utilisant 25 000$
desa fortune personnelle, Hillig faitl'ac-
quisition d'un appareil qu'il baptise Li-
berty (ill. 9), en mémoire de la petite lo-
calité ou il vécut dans le nord de I'Etat
de New York. Le monoplan était équipé
d'un moteur Wright Whirlwind de 300
chevaux-vapeur et n'était pas seule-
ment supérieur en puissance, mais éga-
lement en force ascensionnelle, en ca-

pacitéd’'emmagasinage de carburantet
en efficacité de portée. Il pouvait attein-
dre une vitesse de croisiére de 110 mil-
les a I'heure, et sa consommation de
carburant pour une telledistancen’était
que de seize gallons. Malgré leur con-
fiance dans l'appareil, les deux avia-
teurs tiennent a effectuer des tests
avant la traversée. Horiis, qui doit agir
comme pilote, et Hillig, comme passa-
ger, décident de recouvrir les fenétres
de l'avion de papier brun empéaté pour
empécher toute visibilité vers I'exté-
rieur. Dans un vol expérimental du De-
laware a New York, ils pousséerent
meéme l'audace a laisser le papier jus-
qu'aumomentdel’atterrissage. Une fois
ces expeériences terminées, Horiis et
Hillig sont préts pour la grande envolée.
Apresunarrétdequelquesjours a Saint-
Jean, au Nouveau-Brunswick, ils s'en-
volent le 22 juin 1931 vers Harbour
Grace, 'ultime escale du coté ouest de
I'Atlantique. Apres une derniére vérifi-
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cationdel'appareil, I'équipage s’envole
le 24 juin versI'Europe. Quelque trente-
deux heures plus tard, ils atterrissent a
Krefeld, en Allemagne. Malgré la fati-
gue, ils poursuivent leur route jusqu’'a
Bréme.Lelendemain, lorsqu’ils atterris-
sent a Copenhague, une foule évaluée
a pres de 100 000 personnes les ac-
cueille. En plus de leur victoire sur
I’Atlantique, les deux valeureux avia-
teursréalisaient chacun un exploit dans
I'histoire del'aviation. Hillig étaitle pre-
mier Américain a atteindre le Danemark
a partir des Etats-Unis, tandis qu'Horiis
devenait le premier Danois a survoler
I'Atlantique.

Illust. 9
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