Article paru en 2002

mmm |es Cahiers de 'Academie — OPUS Xl

—Jacaques CHARRON

29  ——

Le dirigeable R-100
sur le plan philatélique

INTRODUCTION

En prévision du voyage du R-100, le gouvernement
canadien accepta de construire un mit pour
accueillir ce dirigeable. Une commission de deux
experts, le major G. Herbert Scott, pilote du R-34
lors de son voyage d'Angleterre aux Etats-Unis en
1919, et A.R. Gibbs du ministéere des Travaux et
Edifices du Royaume-Uni, fut constituée afin de
trouver un site convenable prés d'un centre com-
mercial peuplé. On visita les environs d'Halifax,
Cap Breton, Nouveau-Brunswick, Camp Valcartier,
Montréal, Ottawa et Toronto. La commission fixa
son choix sur un terrain dans la paroisse de Saint-
Hubert 4 11 km de Montréal avec accés par auto-
mobiles, trains, autobus et bonne accomodation

dans Montréal méme.

LA CONSTRUCTION DU MAT

En 1927, le gouvernement fédéral achéte un terrain
de 2,39 km carrés a Saint-Hubert dans le but d'y
ériger un mat d'arrimage pour accueillir le nouveau
dirigeable qui fera, prévoyait-on, la navette entre
I'Angleterre et le Canada.

L'aéroport temporaire (hangar de bois pour l'hiver)
est prét en novembre 1927. Un Fairchild, monoplan
du ministére de la Défense nationale, servait au

transport du courrier,

La construction du mit débute en 1928 sous la sur-
veillance de trois ingénieurs du Québec, messieurs
Corriveau, Adam et Dansereay, et fut complété le
31 mars 1930,

La tour s'élevait 4 61 meétres du sol. La plateforme

d'accés au R-100 était 4 52 métres avec un diame-
tre de 12,2 métres. Plus haut, se trouvait la tourelle
conique de 7,6 métres de diamétre dans laquelle
étaient disposés la téte et 'équipement d'arrimage.

Un ascenseur pour onze passagers, situé au centre
de la tour, mettait moins d'une minute pour
atteindre l'embarcadére.

LA TRAVERSEE DE L'ATLANTIQUE

Le R-100, ce géant des airs, fit la traversée de
I'Atlantique en 78 heures et 49 minutes. Il partit de
Cardington, Angleterre, parcourut 6230 km, en
passant par Dublin (Irlande), I'Atlantique, au nord
de Terre-Neuve, au-dessus de l'tle d’Anticosti et
descendit le fleuve Saint-Laurent en passant par la
ville de Québec, avec une vitesse moyenne de 79

km/heure.

Le R-1oo fut lancé le 16 décembre 1929 3 Howden,
en Angleterre. Des essais d'une durée totale de 100
heures avant sa traversée furent exécutés. ]:Equippé
de six moteurs Rolls-Royce «Condor» mB de 650
H.P. chacun, sa puissance totale était de 3900 H.P.

Lors de son arrivée a Saint-Hubert, au petit jour
du rer aofit 1930, le dirigeable fit beaucoup parler
de lui. C'était, en effet, le plus grand dirigeable jamais

construit a cette époque,

[l mesurait 216 meétres de longueur avec un
diameétre de 40 metres et contenait 140 0coo métres
cubes d'hydrogene. Il n'y aura que le Graff
Zeppeling 11, construit par I'Allemagne en 1938 a
245 metres qui sera le plus grand. Pour avoir une
idée des grandeurs, pensons au Boeing 747, le plus
gros avion de ligne actuel qui mesure 70 meétres.
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LISTE DES PASSAGERS

A. Cardington & Saint-Hubert : 29 juillet 1930

. Wing Commander (Lt. Col.) R.B.B. Colmore, R.AF., directeur du développement des
dirigeables, mort dans 'écrasement du R-101 a Beauvais, France, le 5 octobre 1930

. Major G.H. Scoft, directeur adjoint du développement des dirigeables, également tué dans le
R-101

. F.M. McWade, inspecteur résident, département de l'inspection aéronautique

. Sir Charles Dennisson Burney, directeur et gérant de la Airship Guarantee Company.
constructeur du R-100

Kl Nevil Shute Norway, ingénieur-chef de la Airship Guarantee Company
. Lieutenant-Commandant, Richard St. John Prentice de I'amirauté et du porte-avions H.M.S.

Courageous, marine anglaise

B. Vol local: Saint-Hubert, sud de I'Ontario et Saint-Hubert, 10 et 11 aot 1930

. Major-général A.G.L. McNaughton, chef de I'état-major, armée canadienne

. Commodore Walter Hose, chef de la marine canadienne

. Group Captain (Colonel) E.W, Stedman, ingénieur-chef de I'aéronautique, C.A.R.C.

. Group Captain (Colonel) Lindsay Gordon, C.A.R.C., directeur des opérations civiles

. Commandant C.P. Edwards, directeur de la branche radio, ministére de la Marine et de la
Péche

. Capitaine Frank Badgley, directeur, Office du cinéma du gouvernement canadien, ministére
de I'ilndustrie et du Commerce, armée canadienne

. Squadron Leader (Major) J.H. Tudhope, C.A.R.C., surintendant des voies aériennes, ministére
de la Défense nationale

. Brigadier-général W.B. King, officier commandant du district militaire no 4 (Montréal)

. Capitaine W.L. Laurie, Royal Canadien Corps of Signals

. Flight Lieutenant (Capitaine) S. Coghill, service des opérations et de renseignements, C AR.C.
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. R. de B. Comiveau, ingénieur-chef adjoint, ministére des Travaux publics
. W. A. Lawrence, officier de la liaison de la presse, ministére de la Défense nationale
. Capitaine Frank Tyrell, photographe officiel de l'office du cinéma du gouvemement canadien,
armée canadienne
. Major William Baty Jr, commandant du camp de l'aeroport de Saint-Hubert
. George MacDonald de Montréal, gérant du district de l'est de la presse canadienne
. Un représentant non identifié de l'agence de presse Reuters

C. Saint-Hubert & Cardington

. Group Captain (Colonel) E.W. Stedman, ingénieur-chef de I'aéronautique, CAR.C.

. Jacques-Narcisse Cartier, le journal La Presse de Montréal

. Don C. Brown, journaux Mail and Empire (Toronto) & Manitoba Free Press

o J. Fergus Grant, Montreai Gazetle & New York Times

. C.H.J. "Jerry" Snider, Toronto Evening Telegram

. Thomas Wayling, Toronto Daily Star & Lendon Times

. Wing Commander (Lt-Colonel) L.J.E. Twistleton-Wykham-Fiennes, attaché de l'air britannique a
Washington

° Giomey Bolton, Yorkshire & Times of India

. E.W. Grange, agence du cable Reuters, Oftawa

* Glyn Jones, Central News

. Montague Slaters, London Dally Telegraph

. Sire Charles Dennistoun Bumey, directeur et gérant de la Airship Guarantee Company,

constructeur du R-100

. Nevil Shute Norway, ingénieur-chef de la Airship Guarantee Company
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LE VOYAGE A SAINT-HUBERT

LES OFFICIERS ET LEQUIPAGE DU R-100

Capitaine . . . . . . .. ... ... Chef d'escadrille R.S. Booth, R.A.F.
lerofficier. . . . . . . . . . . ... ... Capitaine G.F. Meager, RAF.
Zeofficiery . . . . . .. ... Lieutenant M.H. Steff, R.AF.
NavigaterT. « o5 s en vaomas oo s Chef d'escadrille E.L. Johnston, R.AF.
Météorologistes. . . . . . . ... M.A. Giblett
Officier surnuméraire . . . . . baom v oa e e Chef d'escadrille A.H. Wann, R.A.F.
Barreur-chef. . . . . . . .. . ... ... Flight Sergeant T.E. Greenstreet, R AF.
Ingénieur-chef. . . . . . ... ... ... W.Y. Angus
Opérateur-chef, TSF. ¢ . . .. .. ... S.T. Keeley
Steward-cheft. . . . . ... .. ..... A.H. Savidge
Commis du capitaine . . . . . . ... .. A. Elridge
LES QUARTS
No 1 : No 2 No 3

Monteurs-régleurs Monteurs-régleurs Monteurs-régleurs

G.E. Long T. Hobbs L.A. Moncrieff

C.H. Rumsby™* S.C. Armstrong* R. Burgess*

R.L. Deverell AF. Wiseman F. Williams™

G.G. Cutts™ D.M. Kershaw™* G.R. Scott

C. Broughton E.R. Patterson”® C. Flatters™*

Ingénieurs Ingénieurs Ingénieurs

E.J. Stupple™ N. Mann G. Watts

H. Millward** J. Jowitt D.L. Simmonds*®

F. Gaye H. Cumley A.F. Burke®

H. Clark L. Hunt C. Watson*

J.M. Sturgeon™ H. Addinell* L. Hall*

R. Ball** D. Lelliott™ H. Wilson™

Opérateur T.S.F. Opérateur T.5.F. Opérateur T.S.F.

A. Disley§ G.K. Atkins® C.W. Larkins*®

Cuisinier Steward

J. Meegan H. Hodnettt

au quart d'aide a Saint-Hubert, mai-aott 1930

retournérent par bateau en Angleterre, aot 1930

tués dans I'écrasement du R-101, le 5 octobre 1930, & Beauvais, France, ainsi que
Wing Commander (Lt-Colonel) R.B.B. Colmore et le Major G.H. Scott

a survécu a I'écrasement du R-101
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CARACTERISTIQUES DU R-100

6 moteurs Rolls-Royce 111B de 650 h.p. chacun

Rayon d'action:

Capagcité de carburant:

Capacité de passagers:
Equipage:

Longueur:

Hauteur:

Volume:

Surface;

Poids a vide:

Poids total:

Vitesse maximum:
Vitesse de croisiére:

Colt de la traversée:
(aller seulement)

5794 km a 113km/heure

34 réservoirs de 1 135 litres chacun ou 47 398
litres

100 plus 11 tonnes métriques de courrier
5 offi.ciers et 42 hommes

211,98 metres (en juin 1830)*

40,6 metres

145 831,5 métres cubes

3 X 288 métres carrés .
1 X 195 métres carrés

99 tonnes métriques
172 tonnes metriques
130 km/h

113 km/h

1 000 $ (le dollar de 1930)

* En décembre 1929, la longueur était de 216,3 métres
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UN VENDREDI MEMORABLE

Cette nuit du 1er aofit 1930 restera mémorable. Le
R-100 arrive vers oth3zo du matin aux environs de
Saint-Hubert. Il doit se promener jusqu'a l'aube, car
il ne peut s'arrimer de nuit.

L'équipage lance les cables d'arrimage, 183 métres
de longueur, a4 osh3y. L'arrimage a lieu en 27 min-
utes.

De l'équipe au sol de 14 personnes, dix n'avaient
jamais vu le dirigeable.

GRANDE RENOMMEE DU R-100

Des équipes de reporters étajent venues de partout
pour couvrir 'événement. Le R-100 était piloté par
le commandant Booth (chef d'escadrille dans la
Royal Air Force) et possédait un équipage de cing
officiers et 32 hommes. On pouvait accommoder
100 passagers. Durant la journée du dimanche 3
aotit, la foule accourt de partout. 30 ooo personnes
viennent par trains nolisés du Canadien National

ainsi que 40 000 personnes s'aménent en autos.

Les autorités policieres sont obligées de rendre a
sens unique toutes les routes conduisant & Saint-
Hubert. Six cents soldats assurent l'ordre. Tout le
monde veut voir le géant du ciel.

Le R-100 restera a son mat de Saint-Hubert jusqu'au
10 aofit. Il volera au-dessus de Montréal, d'Ottawa,
de Toronto et des chutes du Niagara, les 10 et 11
aofit.

Apreés avoir fait le plein de carburant et de
nourriture, il quitte définitivement le mercredi 13
aolit 4 20h32 et arrive a Cardington, le 16 aofit a
o6hoz du matin. Le voyage de retour aura duré 57
heures et 5 minutes, soit 21 heures et 47 minutes de
moins que la traversée d'est en ouest.

Durant toute la période de la visite du R-100, du
ler au 13 aofit 1930, on estime que des centaines de
personnes ont marché depuis Montréal pour se
rendre prés du R-100, que 132 000 autos sont passées a
l'aéroport avec 500 0vo passagers. Le nombre total des
visiteurs fut évalué entre 8oo 0oo et un million de

PEFSOI’IHE‘S.
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Aucun courrier n'a été transporté officiellement sur
le R-100. Ceci fut confirmé par le commandant
Booth dans une lettre du 6 juin 1962 adressée a Ri-

chard K. Malott, d'Ottawa.

Par conséquent, tous les plis et cartes illustrées sont de
nature purement commeémorative.

LA FIN DES DIRIGEABLES ANGLAIS

Le R-1o0 maintenant de retour a Cardington en sécurité
et les réparations en cours, l'attention se tourna vers le
R-101 et son voyage inaugural en Inde. Les préparatifs
fixaient son départ pour le samedi, 4 octobre 1930. La
météo ne promettait rien de bon. Les pronostics pour les
prochaines douze heures parlaient de pluie et de vents.
Le R-101 quitta le mat vers 18h36 le 4 octobre en direc-
tion de Paris. Il pleuvait continuellement et des vents de
65 4 80 km/h. A 02hoo, le 5 octobre, le R-101 était 3 72
km au nord de Paris, au-dessus de la ville de Beauvais,
Quelques minutes plus tard, il plongea dans une chute
qui dura 30 secondes, puis se stabilisa et replongea
immédiatement. Le R-101 s'écrasa sur une créte d'une
colline et ses 155 742 meétres cubes d'hydrogéne
s'enflammerent. Des 54 personnes a bord, seulement 6

ont survécu.

Le R-100 de son cété ne volera plus et on procéda 4 son
démantélement, le mercredi 2 décembre 1931.

... ET DES DIRIGEABLES ALLEMANDS

Les Allemands avaient connu leurs problemes également
mais le comble des malheurs était a venir. Lors de son
dixieme voyage aux Etats-Unis, le Hindenburg, le plus
gros et le plus moderne des dirigeables, explosait lors de
l'arrimage a Lakehurst, N.J., le jeudi, 6 mai1937. Il y eut
37 pertes de vie dont celle du commandant, Hugo
Eckener. On utilisait 'hydrogéne trés inflammable mais
d'une portance de 119 supérieure & |'hélium, beaucoup
plus rare mais ininflammable. Les Etats-Unis avaient le
monopole de ce gaz qu'on trouvait surtout dans 'Etat du
Texas. Les Ameéricains n'ont jamais voulu vendre ce gaz,
niaux Anglais, niaux Allemands.

Cefutla fin des dirigeables gonflés i I'hydrogéne.

Jacques CHARRON,
Fauteuil ALFRED F. LICHTENSTEIIN.

Ecrit spécialement pour 'Académie.
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R-100 in Canada, Barry Countryman, The Boston Mills
Press, 1982;

Le R-100 a Saint-Hubert, dépliant de la Société d'histoire
de Saint-Hubert, recherches de Louis Emard, réalisation

de Giséle Pothier D.;

The Airship, Leaves From my Log Book, par G.E.

Meager, 1er officier du R-100;

The Atlantic Flight of «R.100», par Squadron Leader
E.L. Johnston, Aircraft Engineering, novembre 1930.

ILLUSTRATIONS

#o1: Le dirigeable R-100, 1er au 13 aofit a Saint-Hubert,
premier aéroport officiel au Canada. Longueur: 211m x
98 m. Le mit, d'une hauteur de 62,5 m fut dynamité a 13
h, le 13 janvier 1938, étant un obtacle a la circulation
aérienne.

Chef d'escadrille (major) Ralph Sleigh Booth,

le seul commandant du dirigeable R-100. Tl fut promu au

®02 .

rang de major en 1925 alors qu'il commandait le dirigeable
R-33 dont un sac i gaz s'était dégonflé. En 1930, Booth
avait 35 ans.

#03 :Pli commémoratif rer jour (ler aofit); Scott #Cry;
autographes de George F. Meager, ter officier et Ralph
Sleigh Booth, chef d'escadrille (major), le seul comman-
dant de la courte histoire du R-100. Route ; Saint-Hubert
a Montréal, par avion !!!

#04 : Pli commémoratif ze jour (2 aofit); Scott #150;
autographes de C.H. Rumsby, monteur-régleur (rigger),
de R. S. Booth, commandant du R-100 et de G. F.
Meager, ter officier. Route : Saint-Hubert & Montréal.
#05 : Pli commémoratif 3e jour (3 aofit); Scott #164;
autographes de R. S. Booth, commandant du R-100, de
R. L. Deverell, monteur-régleur (rigger) et de G. F.
Meager, ter officier. Lettre adressée 4 Century Stamp
Co, Cote Beaver Hall, Montréal, marchand de timbres
bien connu a 'époque. Route : Saint-Hubert 2 Montréal.
#06 : Pli commémoratif 4e jour (4 aofit); Scott #164.
Route: Saint-Hubert & Calgary, Alberta.

#07 : Pli commémoratif 3e jour (3 aofit); Scott #164;
autographes de R. S. Booth, commandant du R-100, de
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R. L. Deverell, monteur-régleur (rigger) et de G. F.
Meager, 1er officier. Lettre adressée a Clifford C. Bond,
membre & vie de la Société philatélique de la Rive Sud et
décédé en 1986. Il était marchand a temps partiel et était
retraité de la firme Sun Life Assurances.

#08 : Pli commémoratif 11e jour (11 aofit); Scott #Cr;
autographes de R. L. Deverell, monteur-régleur (rigger),
de R. S. Booth, commandand du R-100 et de G. F.
Meager, 1er officier. Route : Saint-Hubert a Canal
Wincester (S.-E. de Colombus), Ohio, Erats-Unis
d'Amérique, par avion.

#09 : Pli commémoratif 12e jour (12 aofit); Scort #53.
Route : Saint-Hubert 8 Warwichshire, Angleterre, par
courrier de surface, Francis Field fut un marchand de
timbres bien connu a 'époque en Angleterre.

#10 : Pli commémoratif 12e jour (12 aofit); Scott #Cr et
#156; autographes de R. L. Deverell, monteur-régleur
(rigger), de R. 8. Booth, commandant du R-100 et G. F,
Meager, 1er officier. Route : Saint-Hubert au Caire,
Egypte, aux soins de Clifford C. Bond, Sun Life Assur-
ance Co. M, Bond fut membre i vie de la Société
philatélique de la Rive-Sud et décéda en 1986. Il fut
également un membre bienfaiteur lors des ventes aux
encheres de la Société. Lettre transportée sur navire
allemand «Europa» équipé d'un hydravion pouvant trans-
porter le courrier du navire a destination rapidement.
#11: Pli commeémoratif 13e jour (13 aofit); Scott #149 et
#Cy; autographes de R. L. Deverell, monteur-régleur
(rigger), de G. F. Meager, ter officier et de R. S. Booth,
commandant du R-100. Route : Saint-Hubert & Orient,
Miranda, Cuba, par avion.

#12 : Pli commémoratif 14e jour (14 aofit). Route ; Saint-
Hubert a Sydney, Nouvelle-Ecosse, par avion.

#13 : Pli commémoratif 13e jour (13 aofit); Scott #1505
autographes de G. F. Meager, 1er officier, de R. S. Booth,
commandant du R-100, et de R. L. Deverell, monteur-
régleur (rigger). Route : Saint-Hubert a East Orange,
New Jersey, Etats-Unis d'Amérique. A. G. Roessler
fut marchand de timbres et grand fabricant de plis
commémoratifs de tous genres.

#14 : Pli commémoratif 1er et Dernier jour (1er et 13
aofit); Scott #Cy; autographes de R. S. Booth, comman-
dant du R-100, et de Geo. Faille, maitre de poste pour la
circonstance dans la tour du mat a Saint-Hubert. Ce pli
ne semble pas avoir voyage.

#15 : Pli commémoratif ter et Dernier jour (1er et 13
aofit); Scott #Cy; autographes de G. F. Meager, 1er
officier, de R. S. Booth, commandant du R-100, et de
Geo. Faille, maitre de poste pour le séjour du R-100 &
Saint-Hubert. Ce pline voyagea vraisemblablement pas.
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#16 : Pli commémoratif ter et dernier jour (1er et 13
aofit); Scott #C1; autographes de R. S. Booth, comman-
dant du R-100, et de G. F. Meager, 1er officier. Route :
Saint-Hubert 4 East Orange, New Jersey, par avion.
#17 : Pli commémoratif 1er et dernier jour (rer et 13
aofit); Scott #109; autographe illisible d'un membre du
Parlement. Route : Saint-Hubert 4 Halifax, Nouvelle-
l::n:osse, par avion.

#18 : Pli commémoratif Dernier jour (13 aofit); Scott
=150 et # E2; pli transporté sur le vol de retour du R-100
le 13 a0t 1930, soit par un membre de I'équipage ou par
un passager: oblitéré a Saint-Hubert; puis de nouveau
oblitéré i Londres, le 18 aoiit 1930; enfin, au verso, oblitéré
d East Orange, N.J., Etats-Unis d'Amérique, le 27 aofit
1930 par courrier de surface. Valeur approximative : 500
§ & 2000 $ américains; offert aux enchéres le 23 janvier
1995 chez Matthew Bennett de Baltimore, Maryland.
Lettre adressée a3 A. C. Roessler, marchand de plis
philatéliques divers, Il faut accusé de forger de nombreux
plis pour le philatéliste facile & duper. A noter que le
timbre E2 n'était valable que dans les limites de la ville
de Saint-Hubert («within city limits») [
L'affranchissement de 11/2 d. érair le tarif de surface
d'Angleterre aux Etats-Unis d'Amérique.
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